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Uvod

Toto pozarné bezpecnostni feSeni (PBR) je podkladem pro uzemni fizeni podle stavu
k ¢ervenci 2022.

§ 41 vyhlasky Ministerstva vnitra ¢ 246/2001 Sb., stanovuje zpracovani pozarné
bezpecnostniho resent takto:

(1) Pri zpracovani pozarné bezpecnostniho reseni se vychdzi z pozadavkii zvlastnich pravnich
predpisii®?, normativnich pozadavkii a z podminek vydaného vizemniho rozhodnuti. Prislusné
podklady z hlediska pozarni bezpecnosti obsahuji:

a) navrh koncepce pozarni bezpecnosti z hlediska predpokladaného stavebniho reseni

a zpusobu vyuziti stavby. Pritom se vychazi z vysky stavby, stavebnich konstrukci, umisténi
stavby z hlediska predpokladanych odstupovych, popripadé bezpecnostnich vzdalenosti,
udajii o navrzené technologii a pouzivanych, zpracovavanych nebo skladovanych 1atkéch,

b) reseni prijezdovych komunikaci, popripadé ndstupnich ploch pro pozarni techniku,
zajistent potrebného mnozstvi pozarni vody, popripadé jinée hasebni latky,

¢) predpokldadany rozsah vybaveni objektu vyhrazenymi pozdrné bezpecnostnimi zarizenimi,
véetné nahradnich zdroju pro zajisténi jejich provozuschopnosti,

d) zhodnoceni moznosti provedeni pozarniho zdasahu, popripade vyjadreni potieby zrizeni
jednotky pozarni ochrany podniku nebo pozarni hlidky,

e) grafické vyznaceni umisteni stavby s vymezenim predpokladanych odstupovych, popripadé
bezpecnostnich vzdalenosti, prijezdové komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku,
pripojeni k sitim technického vybaveni apod.

Potfebné idaje pro zpracovani PBR byly ziskany z projektové dokumentace piedlozené
projektantem. V posuzované trase bude vyhradné provoz podle ETCS. Systém vyhlasovani
pozarniho poplachu v feSené trase musi byt vysledné v dalSim stupni projektové dokumentace
koordinovan v celém useku z Masarykova nadrazi do stanice na Letisti tak, aby byla zajisténa
systémova integrita pro evakuaci osob a soucasn¢ aby nedoslo k zastaveni vlakové soupravy
mezi stanicemi, poptipad¢ aby bylo zajisténo, Ze zastaveni vlaku mimo stanice bude pouze na
nezbytné dlouhou dobu, po které vlak dojede do uréené stanice, aby mohli cestujici vystoupit.

Z pohledu tunelovych staveb bude v definitivnim stavu po dostavbé tseku Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) a ZST Praha-Veleslavin tvotit 5,7 km dlouhy tunelovy
komplex. Vzhledem k tomu se k navrhu feSeni pfistupuje jako Kk tunelové stavbé délky nad
5 km.
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Dokumentace fe$i modernizaci Zelezni¢ni trati Praha-Vystavist¢ (mimo) — Praha-Dejvice
(mimo) vcetné modernizace ZST Praha-Dejvice. V soucasné dobé se jedna o tusek
zelezni¢nich trati ¢. 120 (oznaceni dle knizniho jizdniho fadu) Praha — Kladno — Rakovnik.

Stavba je navrZena jako kompletni modernizace, ktera je ve svém diisledku novostavbou
podpovrchové ZST Praha-Dejvice a tunelovych objekti. Povrchové vedend trati piiblizné ve
stavajici smérové a vySkové poloze je navrzeno v kratkém povrchovém Useku vedeném
pfirodni pamatkou Kralovska obora (Stromovkou).

Stavba je navrZena jako trvald stavba navazujici na souvisejici stavby:
»,Modernizace trati Praha-Bubny (v¢.) — Praha-Vystavisté (vE.)

»-Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)“
»,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v¢.) — Praha-Ruzyné (v¢. )™

Jedna se o liniovou stavbu, souhrnna délka stavenisté je cca 2,952 km.

Navrhovand liniova dopravni stavba mé charakter modernizace stavajici trati, ktera je fazena
mezi vefejné prospéSné stavby. Trat' je navrhovana v celém rozsahu dvoukolejnd,
elektrizovand, s novym zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie, s dalkovym fizenim provozu
a s navysSenim tratové rychlosti na V100=80 km/hod a V130=85-90 km/hod..

Projektované kapacity:

V oblasti zelezni¢niho svrSku a spodku

Tratova rychlost v hlavnich kolejich trati do Kladna je 80 km/h

Tratova trida zatizeni D4 (22,5t/napravu, 8t/bm)

Prostorova priichodnost UIC — GC

ZST Praha-Dejvice bude kompletng upravena, bude zruseno vychodni zhlavi, zapadni zhlavi
bude tvofeno pouze dvojici jednoduchych kolejovych spojek. Ve vyhybkach budou nové
pouZity vyhybky 2. generace s pruznym upevnénim na betonovych prazcich.

Stanice bude obsahovat dvojici hlavnich koleji 1 a 2.

V rozsahu tunelového komplexu je navrzena pevna jizdni draha (PJD)

V oblasti nastupist’

Ve stanici Praha-Dejvice bude realizovano 1 ostrovni nastupisté stavebni délky 220m. Vyska
nastupni hrany bude 550 mm nad Urovni temene kolejnice.

Mimouroviovy piistup na nastupisté ve stanici bude zajistén pomoci 2 lavek. Bezbariérovy
pfistup bude zajistén kombinaci schodist’, vytaht a eskalatort.

V oblasti pozemnich staveb

Bude opusténa stavajici vypravni budova stanice Praha-Dejvice.

Pro technologické ucely, stejné tak i pro odbavovaci zazemi budou vyuzity mistnosti za konci
nastupiste.

Stanice i zastavka budou vybaveny orientacnim systémem a drobnou architekturou.

V oblasti zabezpecovaciho zafizeni

Kompletni a komplexni rekonstrukce zatizeni zabezpeCovaci techniky, véetné napojeni na
ndvazné Useky trati

Ptiprava pro ovladani z centralniho dispecerského pracovisté CDP Praha

Ptiprava ZZ pro vylu¢ny provoz vlaki pod plnou kontrolou ETCS
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V oblasti sdélovaci techniky

Pokladka novych sdélovacich kabelt

Rekonstrukce zafizeni sd€lovaci techniky

Ztizeni pevné ¢asti systému GSM-R

Vytvoteni informacniho systému s vyuzitim dynamickych ukazatela

V oblasti silnoproudych technologii

Ziizeni systému dalkové diagnostiky technologickych systému zelezni¢ni dopravni cesty
Ziizeni novych trafostanic ve stanici Praha-Dejvice a v technologickych objektech Dejvice,
Stiesovice a Veleslavin

V oblasti trakéniho vedeni a energetiky

Nové osvétleni ve stanicich a zastavkach

Nové pohony vyhybek

Trakéni vedeni v soustavé 3kV stejnosmérné a 25kV stiidavé s umisténim neutralniho pole
Vv blizkosti mostu korunovacni

Rozsah dopravy:

Vzhledem k tomu, Ze se jedna dil¢i etapu stavby Zelezni¢niho spojeni Praha — Letisté —
Kladno, je nize uveden vyhledovy rozsah dopravy, ve kterém jsou navrzeny nasledujici
vlaky:

Sp Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, 72 vlaka v taktu 15"/ -

Os Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, 41 vlaka v taktu - /30’

Os Praha Mas. n. — Praha-Letisté¢ VH, 206 vlaku v taktu 10'/10’

S nékladni dopravou se neuvazuje.

Popis stavby:

Z pohledu urbanisticky limitli a zakomponovani lze feSenou stavbou rozdélit na 3 c¢asti.
Vedeni trati ve Stromovce, kde dochéazi ke zdvojkolejnéni stavajici trati a nedochazi
k zasadnim koncepnim zménam. Dalsi ¢asti je tunelové vedeni zelezni¢ni trati, diky cemuz
je odstranén bariérovy efekt drahy a uvolnéné tzemi je déale vyuzitelné napi. pro vedeni
koridoru bezmotorové dopravy. Z pohledu urbanistického feSeni je nejvyznamnéjsi fesSeni
ZST Praha-Dejvice. Pozici Zelezni¢ni stanice v uzemi preduréuji smérové i vyskové stavajici
stavby — zejm. tunel MO Blanka, blok bytovych domi v ul. Pod Kastany, stavajici vestibul
metra A HradCanskd a navrhovany vytahovy vestibul metra A Hrad¢anska. Navrh vyuziva
potencialu pfestupnich vazeb do metra. Vychodni ¢ast stanice navazuje na stavajici vestibul a
podchod Metra A HradCanska (vestibul vychod). Vzhledem k planovanému vytahovému
vestibulu metra A Hradcanska, ktery bude situovan v ul. Dejvickd, mezi ul. Matdkova a
EliaSova, je nové€ navrzen druhy ptistup do stanice zapadnim vestibulem (vestibul zapad).

Déle je popséana zéakladni charakteristika ZST Praha-Dejvice.

Jedna se o stanici hloubenou, s ostrovnim nastupistém. Geometrie kolejového uspotfadani je
na vychodni stran¢ limitovana stavajici zastavbou a Sachtou vytaht z metra A Hrad¢anské na
stran¢ zapadni. Jizni néstupiSté je piimé, severni nastupiSté je v oblouku, s vrcholem ve
sttedu stanice. Geometrické uspotradani stanice je symetrické. Nastupisté je pfistupné z
dvojice lavek pomoci pevnych schodist’, eskaldtorii a vytaht.

Diky dvojici vertikdlnich komunikaci, pfedevSim schodist, neni nutné zfizovat samostatné
unikové objekty na koncich néstupist’.

Vlastni prostor stanice je jednolodni, zastropeny Zelezobetonovym tramovym stropem.
Predpoklada se umélé osvétleni celého prostoru stanice, vestibuly jsou osvétleny dennim
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svétlem. V Useku Praha-Bubny - Praha-Dejvice bude umoznén provoz vyhradné vozidel
vybavenych mobilni ¢asti ETCS. Vyhradni provoz ETCS se ptfedpoklada ihned po realizaci
naslednych staveb v celém Useku Praha-Bubny — Praha-Letisté¢ Vaclava Havla.

Cela trat’ Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny (mimo) — Kladno/Praha-Letisté Vaclava
Havla bude v kone¢ném stavu fizena z dispecerského pracoviste CDP Praha, které¢ bude
ziizeno v dispecerském sale Kralupy nad Vltavou (mimo) - Kolin (mimo). Zfizena budou dvé
dispecerska pracovisté pro trat’ Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny (mimo) - Praha-
Ruzyné¢ — Kladno / Praha-Letist¢ Vaclava Havla i potifebné technologie ve stavédlové
ustiedné vcetné doplnéni pracovisté dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty. Vybudovani
dispecerskych pracovist’ véetné potiebné technologie v budové CDP Praha bude provedeno
ve stavbé ,,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)*.

Soucasti predchozi stavby je 1 zfizeni technologie RBC, MMI RBC a centralni cast
technologie pro bezpecny ptrenos informaci pro ETCS v budové CDP Praha pro cely tratovy
Usek Praha-Bubny — Praha-Ruzyné — Kladno/Praha-Letisté Vaclava Havla.

Obecné ke sdélovacimu zatizeni

Veskeré pienosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty® (v platném znéni)
a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢.j.
5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016. Piedpoklada se, Ze v dobé realizace této stavby bude
jiz realizovana samostatna stavba, které pfipravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR na
ptrechod dle technické specifikace TS 2/2008-ZSE, tieti vydani. Pokud k tomuto dojde, budou
jednotliva zafizeni a technologie v této stavbé piipojena dle TS 2/2008-ZSE, tieti vydani.
V piipadé, ze k samostatné stavbé nedojde, budou veskerd dodana zafizeni a technologie
piipojovana dle ,,druhého vydani“ a ,,gestorského vykladu®, ale veSkera dodana zatizeni a
technologie musi umoznit a podporovat zasilani stavovych informaci dle TS 2/2008-ZSE,
treti vydani. Veskera hlasova komunikace (telefonni zapojovac), radiova komunikace (GSM-
R, MRS) bude nahravana na stavajici zaznamové zafizeni ReDat3 v CDP Praha, které bude
v rdmci této stavby doplnéno o SW moduly, licence pro nahravani a o licence pro centralni
nahravani do Kontroln¢ analytického centra (KAC). Nové vybudované zatizeni (kamery,
zaznamové zatizeni a vybrané indikace DDTS ZDC), ale i stavajici terminaly budou v ramci
této stavby zaclenény do KAC. Demontaz sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se
smérnici SZDC ¢&.42 , Hospodaieni s vyziskanym materialem®.

Pozarné bezpecnostni pozadavky na minimalizaci moZnosti vzniku a $ifeni pozaru popf.
navrzeni podminek pro zasah jsou stanoveny v Pozarné bezpednostnim feeni (dale jen PBR).
Na zékladé PBR nebude realizovan systém ASHS.

D.1.2.2Rozhlasové zatizeni

PS 05-02-21 ZST Praha-Dejvice, rozhlasové zaiizeni

V Zelezni¢nich stanici Praha-Dejvice bude vybudovano nové rozhlasové zatizeni pro
informovani cestujicich. Zatizeni bude sloZeno z pfevodniku VoIP a zesilovace nf se 100V
vystupem (IP rozhlasova ustfedna), coz zjednodusi a zptehledni napojeni na zdroje modulace.
IP rozhlasova ustifedna musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktorim.

Veskeré pienosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty* (v platném znéni).
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D.1.2.4Elektricka poZzarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 04-02-41 Tunel Bubenec, kamerovy systém

PS 05-02-43 ZST Praha-Dejvice, kamerovy systém

V ZST Praha Dejvice se navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému. Ve
stanici se navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly nastupistni hrany, prostor podchodu a
v kabinach vytahti v souladu s predpisem SZDC S10. Budou pouzity kamery pro venkovni
prostiedi, které budou opatieny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s
moznosti prechodu v no¢nich hodinach na ¢ernobily provoz (funkce den/noc).

IP kamery budou pomoci datové sité¢ pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery
umozni zdznam na diskové pole. Pro piipojeni kamer na dohledovy server bude v
pienosovém systému vyclenéna dostateCna pfenosova kapacita.

Dohledové pracovisté bude umisténo v Praze v objektu CDP Praha v séle pfislusné DOZ a
bude feseno vybudovanim kompletné nového klientského pracovisté (LCD monitory v matici
4x2 spolecné s monitory zab. zaf., pasivni klientské PC) dle postupli vystavby. Uloziste
kamerového systému (server KS) se navrhuje umistit ve sdélovaci mistnosti v ZST Praha
Dejvice. Dalsi dohledové pracoviité kamerového systému se predpokladda u HZS SZDC
Praha.

Nov¢ vybudovany kamerovy systém, resp. kamery s piimou souvislosti na provoz dopravni
cesty budou v ramci této stavby zaclenény do Kontrolné analytického centra (KAC).

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
»,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty (v platném znéni).

PS 05-02-45 ZST Praha-Dejvice, EPS

V rdmci tohoto PS je navrZeno v chranit mistnosti v ZST Praha-Dejvice. Systém EPS bude
dopInén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci ustieden (plna parametrizace
EPS ustfeden). Prenos informaci z ustfedny bude sméfovan do dohledového pracovisté
DDTS ZDC zpiisobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢&. TS 2/2008-ZSE v
platném znéni.

Ustiedna EPS bude umisténa v provozni budové na zdi v sdélovaci mistnosti.

Systtm EPS bude prostiednictvim zafizeni dalkového pienosu (certifikovany pienos)
smérovan do dohledového pracovisté HZS SZDC a piipadné HZS Hlavniho mésta Prahy.
Systém EPS bude doplnén o moduly pro délkovou diagnostiku a parametrizaci Ustieden (plna
parametrizace EPS tustieden).

D.1.2.7 Informacni systém pro cestujici

PS 05-02-71 ZST Praha-Dejvice, informaéni zafizeni

V ramci vyse uvedeného provozniho souboru je v Zelezni¢ni stanici Praha-Dejvice navrzen
novy informaéni hlasovy a vizudlni systém (IS) dle smérnice SZDC &.118. IS je moderni
informacni prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktualni situaci
V Zeleznicni stanici a ptilehlych zastavkach ve vizudlni a zvukové podobé. Systém je tvoren
akustickou c¢asti pro hlaseni vlakovych spoji a vizualni casti poskytujici informace
prostiednictvim digitalnich informacnich paneld a monitort. Ridici aplikace informaéniho
systému (serverovad aplikace) se navrhuje vyuZit stavajici (systém INIS) instalovany
na virtualnich serverech umisténych na CDP Praha, ktera se rozsiti o patficny pocet licenci
a SW moduli.
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D.1.2.8Tratové radiové spojeni

PS 04-02-81 Tunel Bubenec, rddiovy systém pro 1ZS

PS 06-02-82 Tunel (Technologicky objekt) StieSovice, radiovy systém pro [ZS

Na zé&klad¢ pozadavku HZS Hlavniho mésta Prahy bude v tunelech v useku Praha Vystavisté
— Praha Veleslavin a na nastupnich plochach zajisténo pokryti pro komunikaci slozek 1ZS
a to jak v analogové siti (ARS), tak v siti Tetrapol MV CR (DRS). Vzajemna komunikace
V ARS bude zajisténa fixn¢ instalovanym pievadééem ARS, pracujici v duplexnim paru
V kmito¢tovém v pasmu 160 MHz a vzajemna komunikace v DRS bude zajisténa piivezenim
a spusténim opakovace IDR v majetku HZS na nastupnim mist¢ HZS. Z tunelu bude
zajisténo zasahujicim radiové spojeni s OPIS HZS Praha jak v ARS, tak i DRS. V ARS se
predpokladé spojeni pies mistné dostupny pievadéc ARS a v DRS pies infrastrukturu Pegas
z repeateru. Piedpokladd se umoznéni prenos celého kmitoctového pasma Pegas slouziciho
pro tzv. systémové komunikace. Pokryti radiovym signalem pro potieby HZS a IZS bude
feSeno pomoci vyzafovaciho kabelu, ktery bude pomoci combineru a odbo¢nic rozveden do
tunelového tubusu. Pro vyS$i spolehlivost a zajisténi spojeni 1 v pifipadé piehofeni
vyzafovaciho kabelu v tunelu bude vyzaiovaci kabel napajen signalem v kazdém Useku vzdy
ze dvou stran pro pfipad pozaru. Piijimaci c¢ast systétmu MATRA bude umisténa
v technologickém objektu u tunelu. V pfijimaci ¢asti bude radiovy signal pfijat, zpracovan a
zaveden po optickém kabelu do jednotlivych podiizenych opakovacu piipojenych do
vlastniho vyzatovaciho kabelu, ktery bude umistén v tunelu.

PS 92-02-83 Praha Mas. n. obvod Bubny (ZST Praha-Bubny) — Praha-Veleslavin, GSM-R
Piedmétem feSeného je vybudovani digitdlniho radiového systtmu GSM-R na feSené trati
v Uuseku Praha-Vystavisté — Praha-Veleslavin. Pokryti této trati a navazujicich trati je
provedeno v ndvaznosti na pfipravované stavby ,,Modernizace trati Praha Smichov (mimo) —
Hostivice®, ,,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)*, ,,Modernizace trati
Kladno (v¢etn¢) — Kladno-Ostrovec (véetné®), ,,Modernizace trati Praha-Bubny (v¢etn¢) —
Praha-Vystavisté (vCetné)“ a ,,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (véetné) —
Praha-Letist¢ Vaclava Havla (vCetn€)“. Vybér lokalit probihal vypoétem matematického
modelu radiového planovéani a mistnim Setfenim. Z tohoto vypoctu matematickym modelem
byly stanoveny lokality pro umisténi BTS.

PS 92-02-95 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Veleslavin, pfenosovy systém
V ramci staveb ,,Modernizace trati Praha Smichov (mimo) - Hostivice” a v navazujicich
stavbach ,,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“ a ,,Modernizace trati
Kladno (v&etn&) — Kladno-Ostrovec (v&etn&*) bude vybudovéan pienosovy systém az do ZST
Hostivice (vCetn¢). Nasledné ve stavbé ,,Modernizace trati Praha Veleslavin — Letisté
Viaclava“ Havla dolo k napojeni od ZST Hostivice. V ramci této stavby se navrhuje doplnéni
a roz$ifeni pfenosového systému na urovni IP/MPLS sité a L3 sité o feSené lokality.
Pro pienos datovych okruhii, telefonnich okruht, videosignala a pro propojeni TZ v feSenych
zelezni¢nich zastavkach a stanicich se navrhujeme pfenosové zatfizeni pomoci smérovact a
datovych pfepinacii. Na nové prenosové zafizeni budou pfipojeny pievazné nasledujici
zatizeni:

— Zarizeni EZS, hlasové a vizualni informacni zafizeni, rozhlasové zafizeni a EOV

vCetné osvétleni zastavek a stanic;

— Integrované telekomunikacni zatizeni systému IP;

— Kamerové systémy;

— Mistni radiové sité v IP provedenti;

— Dalkova diagnostika technologickych systémi DDTS ZDC;

— Dispecerska fidici technika (DRT).
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D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn

PS 05-03-51 _ZST Praha-Dejvice, TS 22/0,4 kV, technologie

PS 05-03-52 ZST Praha-Dejvice, TS 22/0.4 kV, vlastni spotieba

PS 05-03-55 _ZST Praha-Dejvice, piivodni TS 22/0,4 kV

Tato cast dokumentace feSi nové trafostanice 22/0,4 kV, na tratovém useku ,Praha-
Vystavisté¢ - Praha-Veleslavin®. Transformovny budou slouzit pro napajeni netrak¢nich
odbéra jako hlavni nezavisly zdroj pro napajeni zab. zaf. a sdél. zaf.. Zaloznim zdrojem
napajeni pro netrakéni odbéry je pfipojka VN od distribu¢ni spoleCnosti. Tato Cast
dokumentace fe$i i rozvadé¢ zajisténé sité, ktery bude slucovat oba zdroje napajeni. Z tohoto
rozvadéce budou napajeny piistroje vyzadujici prvni stupei napajeni.

Nap4jeni trafostanic bude zajisténo nové vybudovany kabelovym vedenim 22kV podél trati.
Hlavni napajeci bod bude transformovna v ZST Bubny. Tato trafostanice bude vybudovana
v rdmci akce Bubny — Vystavisté jiz v pfedstihu nebo zaroven s pfedmétnym tsekem trati.
Jalovy vykon kabell bude dekompenzovan na stran¢ nn pomoci tlumivek. Dekompenzace na
hladiné nn je umoznéna mensimi vzdalenostmi mezi jednotlivymi stanicemi. Toto feSeni je
navrzeno, protozZe je technicky jednodussi a odzkouSené. Samostatné provozni soubory jsou
také ziizeny pro vlastni spotfebu transformoven. Ta bude realizovana jako bateriemi
zalohovany rozvadé¢ 230V, 50Hz. Vnitini uzemnéni trafostanic bude pfipojeno na vnéjsi
uzemnéni jednotlivych objektl, které jsou souéasti stavebni ¢asti téchto objekti.

D.1.4.1Vytahy, eskalatory

PS 05-04-11 ZST Praha-Dejvice, osobni vytahy

PS 05-04-12 ZST Praha-Dejvice, eskalatory

V ramci feSeni je navrZena sestava komunikacnich uzld - dopravnich vertikal vybavenych
vytahy a ev. pohyblivymi schody a to vzdy v sestavé potiebné pro danou zoénu objektu
(zatizeni propoji ptislusnou troveir ,,UT, UP a UN“ se zdvihem dle vyskové - prostorové
koncepce objektu, tak aby byla v dané zoné (Casti stavby) zajisténa potiebna bezbariérovost a
pohyb cestujicich).

VesSkera zatizeni budou vyhovovat piislusnym ustanovenim ¢eskych norem, bezpeénostnim
predpisiim a jinymi zdkonnym ustanovenim, kterd se vazou k predmétu dodavky. Provedeni
zafizeni bude odpovidat svoji konstrukei prostiedi, ve kterém bude umisténo a pouzivano —
zatizeni jsou ve vnitinim nebo venkovnim prostiedi (kazdé zatizeni zohledni misto instalace,
vliv povétrnostnich vlivi, teploty) a provozu (vefejnost, véetné osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, extrémni zatizeni, vandalismus, frekvence nastupujicich a vystupujicich
0sob, ...).

Zakladni technicke Udaje

Pro objekt ZST Praha Dejvice jsou navrzeny 2 vytahy a celkem 5 eskalatorii. Zatizeni obecné
vertikalné propoji troveit UN (nastupisté drahy) / aroveis UP (podchod) a Grovent UT (terén —
uli¢ni aroven). Jeden vytah a dva eskalatory jsou s dispozi¢ni a komunika¢ni vazbou na
vychodni ¢ast nastupist¢ a podchod metra Hradcanska + jeden vytah a tfi eskaldtory jsou
s vazbou na zapadni ¢ast nastupisté a podchod zapadni. Technologie bude v provedeni dle
souvisejici legislativy, norem a standardu smérnice SZDC S10 (Piedpis pro vyuziti vytah,
pohyblivych schodi a pohyblivych ploSin u statnich drah, v aktudlnim znéni ze dne
18.1.2017 - &.j.: S 327/2017 — SZDC — 013).

Vytahy

Z hlediska standardu technologie jsou navrzeny vytahy elektrické, lanové, bez strojovny -
vytahovy stroj je v prostoru Sachty nad nejvyssim podlazim. Nosnost bude 1150 kg / kabina
prichozi s ptidorysem 1200 x 2100 mm, s dvefmi 1000x2100 mm. Rychlost 1 m/s. Zdvih
(dopravni vyska) cca 7,5 a 11,2 m (pocet stanic 2 aZz 3, dle dispozi¢niho feSeni dané zony
objektu).
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Eskalatory
Z hlediska standardu technologie jsou v projektu navrzena standardni zatizeni - eskalatory se

sklonem 27,3° a §itkou schodi 1000 mm. Rychlost bude 0,65 m/s. Rizeni bude umoziovat
reverzni chod pro zménu sméru pohybu a automatické pfepnuti na Gsporny rezim pfi nizkém
zatizeni. Zdvih (dopravni vyska) od cca 7,1 do 7,6 m.

D.1.4.2 Vzduchotechnika

PS 04-04-01 Unikovy objekt km 2,665, vétrani

PS 04-04-02 Unikovy objekt km 3,050, vétrani

PS 05-04-21 ZST Praha-Dejvice. hlavni vétrani

PS 05-04-22 ZST Praha-Dejvice, vétrani technologickych mistnosti

Hlavni vétrani tuneli a Zel.
Podzemni ¢ast modernizované trati obsahuje tunelovy tsek o celkové délce cca 1,6 km
dlouhy s hloubenou ZST Praha-Dejvice. Vétrani je realizovano na portalech tunelu a hlavnim
vétranim ZST Praha-Dejvice

Hlavni vétrani ve st. Praha — Dejvice

Stanice Praha-Dejvice ma navrzené hlavni vétrani se 2ks reverznich axialnich ventilatora
2x60= 120 m3/s. Ventildtory APWM 2000, klapky a tlumice hluku jsou dimenzovany na
teplotni odolnost 250°C po dobu 90 min.

Dopravni systém hlavniho vétrani

Systém hlavniho vétrani (HV) je feSen pomoci stani¢ni vétraci Sachty v zst. Praha-Dejvice se
2ks reverznich axialnich ventilatora 2x60= 120 m3/s. Zimni rezim HV zaji§tuje odvod
vzduchu pfes strojovnu HV v zst. Praha-Dejvice. V letni rezZimu HV se ventilatory reverzuji a
zajistuji ptivod vzduchu pies strojovnu HV v Zst. Praha-Dejvice.

Pozarni vétrani

Pro odvod tepla a kouie je ve z.st. Dejvice navrzena strojovna HV s 2 ks axialnich ventilatort
2x60m3/s = 120 m®/s = 432 000 m3/h. Strojovna je totozna s vétranim dopravniho systému,
vztazeno k ptedpokladanému vykonu pozaru, ktery je doloZen v samostatné dokumentaci.
Mnozstvi odsavaného vzduchu s vyse uvedenym vykonem 432 000 mh zajistuje odvod
tepla a koufe pfi nehod¢, pozaru apod. V piipadé vzniku pozaru vagonu v tratovém tunelu je
nutné, aby souprava dojela bud’ do stanice a nebo ven z tunelu. Ve stanici je evakuace osob

24

bude nutné v prvni fazi vétrani nespoustét, po dobu 6-8 min. ziistavaji zplodiny hoteni vlivem
vyssi teploty pod stropem tunelu, pokud podélné rychlost proudéni v tunelu je do cca 1,5 az 2
m/s. V této dobé je umoznéna bezpecna evakuace osob pies pozarni unikové schodisté na
povrch. Po ¢astecném ochlazeni zplodin hoteni za¢ne kout klesat a po dokonceni evakuace
0sob z tunelu s poZzarem vagonu je mozné spustit odsavaci ventilatory a zajistit odvod zplodin
hotfeni na povrch. Pozéarni ventilatory, klapky a tlumice hluku jsou dimenzovany na teplotni
odolnost 250°C po dobu 90 min.

Elekgrické energie
HV ZST Praha-DejViCe. .. ....cuitiiie et e 2X75 KW = 150kW
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Pozn.: V rdmci zpracovani DUR souvisejici stavby Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo)
— Praha-Veleslavin (mimo) budou parametry pozarniho vétrani upiesnény modelem
zakoufeni, vétrani a evakuace pro cely 5,7 km dlouhy tunelovy komplex, pfipadné vyvolané
zmény budou zapracovany ve stupni DSP . Pro prokazani tispé$né evakuace bude provedena
superpozice volného rozvoje pozZaru a evakua¢niho modelu. V tomto smyslu je tfeba stanovit,
zda nejhor$i moznou variantu piedstavuje situace, kdy, kde vzniku pozaru dojde pted
vjezdem do tunelu, tj. doba, kdy pozar ptejde do svych maximalnich vykonovych parametri
v tunelu je kratSi — ¢ast rozhotivani probéhla jiz v obdobi, kdy byl vlak mimo tunel. V ramci
faktického vyhodnoceni mtize byt brana v ivahu moznost, ze ke vzniku pozaru muze dojit az
po vjezdu do tunelu.

D.2.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 04-10-01 TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, Zelezniéni svrek

SO 05-10-01 Praha-Dejvice, zelezni¢ni svrsek

SO 06-10-01 TU Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin, Zelezni¢ni svriek

SO 04-11-01 TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, Zelezniéni spodek

SO 04-11-02 TU Praha-Vystaviité - Praha-Dejvice, zajisténi skalnich svahi

SO 06-11-01 TU Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin, Zelezni¢ni spodek

Stavba je vymezena zaCatkem uprav za zastavkou Praha Vystavist¢ v stav.km
1,409=1,618.937 (skok ve stani¢eni) a km 4,364.012= 4,112.552(skok ve stani¢eni), kde
navazujeme na stavajici jednokolejnou trat’ smér Kladno. Stani¢eni je voleno tak, aby plynule
navazovalo na zpracovany projekt Modernizace trati Praha-Veleslavin (véetn€) — Praha-
LetiSti Vaclava Havla Praha (v¢etn€). Délka upravovaného useku je 2,745 km.
Modernizovana trat’ je koncipovéana na pravidelny intervalovy provoz vyhovujici Spickovému
intervalu letiStnich a kladenskych vlaka. Detailni feSeni bylo upfesiiovano na zakladé
projednéni na vyrobnich poradach v ramci zpracovani ptipravné dokumentace. Smérové
poméry modernizované trati dovoluji pievazné v celé jeji délce jizdu rychlosti 80 km/h,
v Useku km 3,810 - km 4,090 je V=60 km/h pro klasické soupravy. Tento Usek je v prostoru
vyjezdové rampy, tedy provizorni stav. Pii navrhu smérovych poméri byla pouzita
ptechodnice typu klotoida. Sklonové poméry modernizované trati respektuji pozadavky
ktizujicich siti. Kilometraz trasy je uvadéna v ,,novém staniceni, vyjadiujicim skute¢nou
délku optimalizovane trasy (tj. s vylou¢enim abnormalnich hektometri).

Optimalizovana trasa je projektovana pro prostorovou prichodnost UIC-GC (tj. zékladni
prijezdny prufez Z—-GC) a trat'ovou tiidu zatizeni D4 UIC. Celkova konstrukce Zelezni¢niho
svrsku a Zelezni¢niho spodku umoziuje pojezd soupravami s 1=150 vyjma vyjezdove rampy.
ZST Praha Dejvice je podpovrchova tunelova prijezdna stanice s jednim ostrovnim
nastupistém mezi kolejemi ¢.1 a 2. Za stanici trasa opousti stavajici stupu koleje. Jsou zde
vloZeny dvé jednoduché kolejové spojky z vyhybek 1.14-760 a 1:12-500 I. Veskeré vyhybky
a koleje budou ve stanici sneseny.

Skladba zelezni¢niho svr§ku

Zelezni¢éni svriek v hlavnich kolejich bude tvaru S49 zdlouhych kolejnicovych past
svafenych do bezstykové koleje na betonovych prazcich s hmotnosti vétsSi nez 300 kg a
délkou 2,6m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim pfi rozdéleni prazct ,,u®.
Rekonstrukce bude provedena technologii pokladky pfedmontovanych kolejovych poli s
inventarnimi kolejnicemi S49 a jejich naslednou vyménou dlouhymi kolejnicovymi pasy S49.
S ohledem na navrzené smérové poméry jsou dle predpisu SZDC S3 dil IV &l. 4 v piimé a
Vv obloucich o poloméru R > 1300 m navrzeny kolejnice 49E1 ocel tfidy R260. V obloucich s
poloméry R < 1300 m vcetné piilehlych ptechodnic jsou navrzeny kolejnice 49E1 z oceli
tiidy R350HT. Vkladana vyhybka bude tvaru S49, uloZena na betonovych praZcich je
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kompletné z perlitizované oceli. V tseku km 1,619 (ZU) do km 1,769 (trat’ na draznim télese)
je navrzend standardni konstrukce svrsku se stérkovym lozem ve zvétSené tloust'ce 0,40 m
pod loZnou plochou prazce z davodu navrzené asfaltobetonové vrstvy v konstrukéni vrstveé
prazcového podlozi. Stérk musi byt z p¥irodniho drceného hrubého hutného kameniva frakce
31,5-63 mm. Od km 1,769 do km 3,739 bude zfizena pevna jizdni draha (PJD). PJD budou
tvofit prefabrikované panely uloZzené do betonové nosné vrstvy. Konstrukce schvélena pro
drahy SZDC. PJD je 92,5% z modernizovaného Gseku. V tsecich kde je tfeba tlumit vibrace
z provozu drahy, bude pouzita konstrukce uloZzena na podélnych polyuretanovych pasech.

V useku km 3,769 (ZU) do konce Useku (vyjezdova rampa) je navrzend standardni
konstrukce svrsku se §térkovym lozem o tloustce 0,35 m pod loznou plochou prazce. Stérk
musi byt z pfirodniho drceného hrubého hutného kameniva frakce 31,5-63 mm.

D.2.1.2 Nastupisté

SO 05-12-01 Praha-Dejvice, nastupiste

Nastupisté je ostrovni, s jizni hranou pievazné pfimou se zapadnim koncem v mirném
oblouku a severni hranou v oblouku. Geometrické uspofadani nastupisté je skoro symetrické
s vrcholem ve stiedu nastupistd. Sitka na koncich nastupiité je 7,195m a 8,145m, ve stfedu
nastupisté 10,64m. Nastupisté je dlouhé 220m a je ptistupné z dvojice lavek.

Tento objekt nefesi nosné konstrukce, pouze findlni povrchovou vrstvu samotného nastupiste.

D.2.1.6.1 Kanalizace a vodovody

SO 04-51-02 Tunel Stromovka, suchovod

SO 04-51-03 Tunel Bubene¢, suchovod

SO 05-51-02 ZST Praha-Dejvice, suchovod

V ramci pozarni bezpecnosti je navrzeno zasobovani tunelu pozarni vodou pro zasah HZS v
tunelech Stromovka, Bubene¢ a v ZST Praha-Dejvice. Navrzeny systém nezavodnéného
pozarniho potrubi v tunelu je tvofen vlastnim potrubim, pozarni nadrzi s armaturni Sachtou a
automatickou tlakovou stanici. Nezavodnéné pozarni potrubi je navrzeno v souladu s CSN 73
7508 a CSN 73 0873.

Systém funkce pozarniho vodovodu je navrzen tak, ze napousténi nezavodnéného pozarniho
potrubi na pozadované mnozstvi a vystupni tlak bude zajistén pomoci ATS, aktivace bude
zajisténa samocinné impulsem od systému EPS, princip dalkového uvedeni ATS do provozu
bude upiesnén v dal§im stupni PD. Budou zde osazena cerpadla o vysokém vykonu, ktera
zajisti rychlé zavodnéni potrubi. ATS bude dale vybavena cerpadly o pozadovanych
parametrech, které zajisti mnozstvi 1 200 I/min a vystupni tlak min. 0,60 MPa v souladu s
CSN 73 7508 pred pijezdem jednotek poZarni ochrany.

Pfi napojeni na stavajici vodovod pro vefejnou potiebu se vzhledem k délce jednotlivych
tunell nepiedpoklada, ze by kapacita stavajici vodovodni sité zajistila poZadovany objem a
tlak vody a stejné tak neni mozno zavodnit potrubi v pfedpokladaném ¢asu piijezdu HZS
(proto jsou navrzeny pozarni nadrze). Proto je soucasti navrhu SO 04-51-05 Pozarni nadrz
Bubene¢ o objemu 136m3. U pozarni nadrze bude osazena armaturni Sachty, které budou
také mit vystup pro piipadné plnéni pozarniho potrubi mobilnim pozarnim cerpadlem
piipojenym savici a vytlakem pies spojky v armaturni Sacht¢.

Jako nezavodnéné potrubi je vzhledem k délkam jednotlivych tuneli a tim vysokym
tlakovym ztratam navrzeno potrubi DN 200. Zavodnéni potrubi bude provedeno do 15 minut.
Nezavodnéné pozéarni potrubi bude umisténo oboustranné a bude uloZeno rovnobézné s
niveletou koleji. Potrubi bude slouzit pouze pro pozarni tcely a neni uréeno pro dalsi odbér

v v

misté feSen¢ho tunelu. Na trase nesmi byt useky, které nejdou vypustit ¢1 odvzdusnit. V
nejvyssim misté nivelety na konci nezavodnéného pozéarniho potrubi bude vzdy ve volném
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vyklenku umistén automaticky vzdu$nik. Stejné tak budou vzdus$niky vzhledem k délce
jednotlivych tunelii doplnény po trase nezavodnéného pozarniho potrubi a budou slouzit pro
automatické odvzdusnovani v ptipad¢ plnéni potrubi. Pro pozarni zasah v tunelu v pozarnich
vyklencich v Sachtach ve vzdalenostech maximalné 80 m osazeny mosazné vytokové
rychlouzaviraci ventily se spojkou a tlakovym vickem B75. Spojka bude sméfovana smérem
tunelu bude na potrubi osazeno Soupatko s pietlakovym pojistnym ventilem, které bude
slouzit pro vypousténi potrubi. Vyusténi je navrzeno do Sachty na trativodu.

Délka nezavodnéného pozarniho potrubi tunelti Stromovka, Bubened a ZST Praha-Dejvice je
celkem 1530 m (Stromovka 113 m, Bubene¢ 1087 m, ZST Praha-Dejvice 330m).
Nezavodnéné potrubi tvofi jeden systém, ktery je v misté pozarni nadrze BubeneC podélné
rozdélen na dvé samostatné zavodnovatelné sekce km 2,270 — 2,670 a km 2,670 — 3,800.
Celkové pievyseni je cca 8,0 m.

V ramci SO 05-51-02 ,,ZST Praha-Dejvice, suchovod” je nad ramec nezavodnéné pozarni
potrubi DN200 vedené v prostoru kolejisté navrzeno nezavodnéné pozarni potrubi DN 100
zajistujici propojeni nastupnich ploch IZS sUrovni vestibulu a Urovni nastupiste.
Nezavodnéné potrubni bude zavodiiovano pozarni technikou z nového nadzemniho hydrantu
DN 100 (1*A, 2*B) u nastupni plochy pro jednotky HZS. Nadzemni hydrant bude napojen
v rdmci SO 05-51-01 Vodovodni piipojka Zst. Praha-Dejvice.

SO 04-51-05 Pozarni nadrz Bubened

Pozarni nadrz bude umisténa v prostoru nastupni a zachranné plochy dle CSN 73 7508 u
portalu tunelu Stromovka. Minimdlni objem nadrze je navrzen dle Natizeni komise (EU)
¢.1303/2014, odstavce 4.2.1.7.c, a je pro kazdé z pozarnich potrubi minimalné 96 m® (800
I/min, tj. 13,4 1/s po dobu 2 hodin) a je zvétsen o objem vody nutné k plnéni nezavodnéného
potrubi 40 m®. Celkovy vyuZitelny objem nadrze bude minimalné 136 m®. Vedle pozarni
nadrze u portalu tunelu Stromovka bude na poZarnim potrubi umisténa armaturni Sachta.
Zdrojem vody pro pozarni nadrz bude vodovodni ptipojka DN 100 navrzena v ramci
stavebniho objektu SO 04-51-04 Vodovodni ptipojka pozarni nadrze Bubeneé, pfi
nedostateéném piitoku mohu byt nadrZze dopliiovany pomoci mobilnich cisteren.

SO 04-51-04 Vodovodni piipojka pozarni nadrze Bubenec

Zdrojem vody pro pozarni nadrz SO 04-51-05 bude vodovodni piipojka dimenze DN 100 s
tézkou protikorozni ochranou (PUR vystelka). Celkova délka ptipojky je 48,5 m. Vodomérna
Sachta je navrzena z zelezobetonu vnitinich rozméra 1200x2300 mm. Za vodomérnou
$achtou budou nasledovat nevefejné rozvody ve spravé SZ. Vodomérna Sachta je situovana
ve zpevnéné plose v blizkosti technologického centra VZT u vydechu (tunelovy komplex
Blanka) Nad Kralovskou oborou a bude na ni osazen uzamykatelny poklop. Vodovodni
ptipojka bude napojena na vodovodni fad DN 100 L z roku 1926. Trasa je patrna ze situace.

SO 04-51-01 Vodovodni ptipojka tunelu, portdl Stromovka

Nadzemni hydrant u portalu tunelu Stromovka bude napajen vodovodni pfipojkou vedenou k
portalu tunelu. Pfipojka je navrzena dimenze DN 100 s téZkou protikorozni ochranou (PUR
vystelka). Celkova délka piipojky je 92 m. Vodomérna Sachta je navrzena z zelezobetonu
vnitinich rozmért 1200x2300 mm. Za vodomérnou Sachtou budou nésledovat nevetejné
rozvody ve spravé SZ. Vodomérna Sachta je situovana v prostoru jamy tunelu a bude na ni
osazen uzamykatelny poklop. Vodovodni ptipojka bude napojena na vodovodni fad DN 150.
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SO 05-51-01 Vodovodni ptipojka zst. Praha Dejvice

Pro zelezni¢ni stanici Dejvice jsou navrzeny 2 vodovodni piipojky DN80 a DN100, které
jsou napojeny ze stavajiciho vetejného vodovodu DN 200 LT. Ptipojka DN100 je vedena v
severozapadni stran¢ a je napojena ze stavajiciho vefejného vodovodu DN 200 LT pomoci
vysazené¢ odbocky 200/100. Ptipojka bude zajistovat hlavni zasobovani stanice pozarni
vodou pro zasah HZS. Za odbockou je osazeno Soupé DN 100 se zemni soupravou. Piipojka
je navrzena z trub z tvarné litiny DN100 s tézkou protikorozni ochranou (PUR vystelka).
Délka vetejné Casti ptipojky je 14 m. V chodniku ul. Dejvicka bude ukonéena vetejna Cast
piipojky typovou vodomérnou sestavou v typové vodomérné Sachté dle MS, za kterou bude
pokradovat nevefejny rozvod vody ve spravé SZ, ukon¢eny hydrantem DN100.

D.2.1.7 Zelezni¢ni tunely

SO 04-25-01 Hloubeny tunel Stromovka, km 2,270- 2,383

SO 04-25-02 Hloubeny tunel Bubene¢, km 2,383 - 3,470

SO 04-25-03 Unikovy objekt km 2,665

SO 04-25-04 Unikovy objekt km 3,050

Fakticky jde o soustavu tuneld posuzovanych jako jeden podzemni objekt s délkou nad 5 km
(po realizaci navazujici stavby v Useku Dejvice — Veleslavin bude délka tunelového
komplexu 5,7 km).

Koncepce navrhu tunelu

Hloubené tunely jsou navrzeny zasadné jako dvoukolejné, provadéné v oteviené stavebni
jamé. Stavebni jamy jsou pazeny ve vrstvach pokryvnych utvari pomoci kotvenych pazicich
stén (pilotovych, zaporovych, mikrozaporovych), ptipadné, pokud to prostorové podminky
dovoli, bude jama vysvahovana. Ve vrstvach skalniho podkladu je pak stavebni jama
zajiSténa prevazné kotvenym skalnim svahem se stiikanym betonem.

V Useku jsou navrzeny dva jednokolejné tunely razené technologii EPB-TBM. Technologie
se vyznacuje velmi malymi poklesy. Pii razbé je, zejména pii nasazeni tzv. uzavieného
moédu, plné podporovana cCelba coz omezuje vliv extruze. Stejné tak vliv konvergence je
velmi omezen, nebot’ montované osténi je osazeno a aktivovano téméi okamzité. Je navrzeno
prefabrikované Zelezobetonové osténi @ 8,7/9,6 m tl. 450 mm. Montované osténi tratovych
tunell je ve styénych i1 loznych sparach utésnéno proti vodé pomoci gumového tésnéni.
Provadét foliovou izolaci na rubové stran¢ osténi pfi technologii TBM neni mozné. Rovnéz
vkladat zesilenou izolaci mezi prstence montovaného osténi neni technicky fesitelné. V tomto
pfipadé¢ bude pasivni ochrana proti bludnym proudiim feSena pozadavkem na zvySenou
kvalitu betonu — minimalni tfida betonu bude C 45/55 a zpfisnénym pozadavkem na
vodotésnost — maximalni priisak do 30 mm dle CSN EN 12 390-8. Pfimému kontaktu rubu
montovaného osténi s okolnim prostfedim je zabranéno vrstvou injektazni malty na bazi
cementl v tloust’ce cca 150 mm teoreticky vyrub je tedy kruh @ 9,9 m. Montaz prstenct
osténi z zelezobetonovych dilct se provadi pod ochrannou obalkou S§titu a pfi posunu se Stit
opira o cCelo prstence osténi tunelu, smontovaného v piedchozim kroku. Pro omezeni
deformaci v nadlozi tunelu je nutné provadét okamzité vypli prostoru mezi rubem noveé
smontované¢ho prstence osténi a licem vyrubu. Vhodné zvolend technologie je zarukou
minimalizace poklesi zastavby. V nasem piipadé lze zarucit maximalni deformace terénu v
ose tunelu do 20 mm v kvartérnim podlozi a do 10 mm ve skalnim podlozi. Na zakladé
sledovani mnoha projekti realizovanych po celém svété touto technologii Ize spolehlivé
ptedpokladat dlouhodoby primérny postup razby 300 m/mésic coz je pfiblizn¢ trojnadsobek
oproti razbé NRTM. Razba je navrzena pievazné v uzavieném modu. Tzn. komora stroje je
natlakovana rubaninou a plnohodnotné podporuje celbu.
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Zelezobetonové podzemni konstrukce budou izolovany pouzitim foliové, piipadné stiikané
izolace dle pfislusného zatizeni (zemni vlhkost, tlakova podzemni voda, korozni ucinky
bludnych proudt). U rdmové konstrukce tunell je izolace uzaviena. Stavebni jama je ve
spodni Casti navrZzena jako tésnd, do vySky rozSifeni konstrukce v misté¢ vyklenku bude
provadéna do vany.

V odivodnénych ptipadech Ize konstrukce navrhnout bez povlakovych izolaci z
vodonepropustného betonu. Ochranu Zelezobetonovych konstrukci pfed koroznimi ucinky
pudniho prostiedi l1ze pak fesit jako ,,zakladni pasivni primarni ochranu®.

Vnitini rozméry tunelu jsou navrzeny v souladu s CSN 73 7508 — Zelezni¢ni tunely. Osova
vzdalenost koleji je 4000 mm, vzdalenost osy koleje od vnéjsich stén je 3300 mm, ¢imz je
zabezpeCena inikova cesta po obou stranach tunelu minimalni Sitky 1200 mm a minimalni
vySky 2200 mm. Vyska sdruzeného tunelového priijezdného prifezu je 6000 mm, pojistny
prostor $itky 300 mm.

Vybaveni tunelu. ProtoZze tento tunelovy usek je delsi nez 500 m, bude v ném vedeno z
divodu pozarniho zabezpeceni potrubi suchovodu z ocelového potrubi. Potrubi bude uloZeno
na sténé tunelu nad pochozim chodnikem. Na potrubi budou v prostoru vyklenku vysazeny
75 m odbocky pro pozarni hydranty umisténé ve vyklenku tunelu. Potrubi suchovodu bude
pripojeno na zavodnéné potrubi piipojek v misté unikovych objektl. Po obou stranach osténi
tunelu je veden sluzebni chodnik Sitky 880mm, ve kterém jsou ulozeny kabelovody a
chranicky pro rozvody inZzenyrskych siti. V prostoru pred vyklenky jsou na kabelovodu
provedeny Sachtice, ze kterych jsou vyustény chranicky pro rozvody osvétleni a zasuvkové
rozvody.

Zachranné vyklenky. Ve sténach tunelu budou provedeny zachranné vyklenky vstiicné po
obou strandch tunelu, vzajemna osova vzdalenost v podélném sméru maximalné 25,0m,
minimalni svétlé rozméry vyklenkt Sitka = 2000mm, hloubka = 750mm, vyska = 2200mm.

D.2.1.7.1 Hloubeny tunel Stromovka SO 04-25-01 — km 2,270 — 2,383

Hloubeny tunel délky 113 m navazuje na zastavku zafez trati ve Stromovce. V prostoru
nového tunelu se nachazi stavajici jednokolejny zelezni¢ni tunel Stromovka, ktery bude pfi
odtézovani stavebni jamy zdemolovan véetné obou portali.

Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce cca 11-14 m pod terénem
Konstrukéné jde o Zelezobetonovou monolitickou jednolodni klenbu o svétlém poloméru
5,85 m. Vnitini rozméry byly uréeny na zakladé CSN 73 7508 - tunelového prijezdného
prafezu a pozadavkl na odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Osova vzdalenost koleji je 4000
mm, stény tuneld ve vzdalenosti 3,36 m od osy koleje, ¢imz je zabezpecena tinikova cesta po
obou stranach tunelu minimalni $itky 1200 mm a minimalni vySky 2200 mm. Do stén tunelu
budou na obou stranach provedeny zachranné vyklenky po max. osove vzdalenosti 24 m,
hloubky 750 mm a vysky 2200 mm. Svétla vyska tunelu od TK je 7,6 m. Vyska sdruzeného
tunelového prijezdného prifezu je 6000 mm, pojistny prostor po celém obvodu 300 mm.
Vychodni portal tunelu navazuje na skalni odfez ve Stromovce. Na zdpadni stran¢ navazuje
tento tunel na hloubeny tunel Bubene¢ SO 04-25-02. V misté zafezu je portal tunelu
seSikmeny pod Uhlem 45° tak, aby plynule navazoval na stavajici terén.

Odlisny profil tunelu Stromovka od zbylych tunelovych usekl je zvolen z divodl splnéni
architektonicky-historickych pozadavku. V piipadé vystavby v okoli tunelu je nutné jeho
posouzeni z hlediska postupu vystavby a ji vyvolanych zatizeni na stavajici tunel.

Konstrukce tunelt je cela zaizolovand. Konstrukce tunelli bude provadéna v oteviené
stavebni jam¢ zajisténé kotvenym zaporovym pazenim a kotvenym stiikanym betonem. Cela
konstrukce tunelu bude po provedeni zasypana. Na portale tunelu budou provedeny fimsy, na
které bude osazena protidotykova zabrana. V tunelu bude pevna jizdni draha viz. SO 04-10-
01 TU Praha-Vystavisté — Praha-Dejvice, Zelezniéni svriek. V tunelu bude provedeno
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drendzni potrubi, které bude napojeno u portdlu tunelu na horskou vpust a déle do
odvodiiovaciho U zlabu podél trati. Vné tunelu bude béhem vystavby provedena rubova
drendZ a s ¢erpacimi jimkami ve vzdalenosti cca 50 m, po zaizolovani konstrukce tunelu bude
tato drenaz zainjektovana. Technologické vybaveni tunelu je feSeno v samostatnych castech
dokumentace.

Portél tunelu je navrzen Sikmy tak, aby respektoval pfirozeny sklon terénu a bude oblozen
kamenem, pti¢emZz obklad je mozno sestavit z rozebraného materialu pivodniho portalu.
Celé¢ okoli zejména v nadnasypu tunelu bude uvedeno do stavu, ktery opét vyhovi
nejptisn€j$im historicko — architektonickym pozadavkiim.

D.2.1.7.2 Hloubeny tunel Bubene¢ SO 04-25-02 — km 2,383 — 3,470

Hloubeny tunel je navrZzen jako dvoukolejny a probiha az k podpovrchové stanici Praha-
Dejvice. Konstrukéné jde o Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. Vnitini rozméry
byly ur€eny na zéklad¢ prijezdného priiezu a pozadavki na odvodnéni zelezni¢niho spodku.
Tloustka stén a zdkladové desky je 900 mm, tloustka stropni desky pak 900 mm. Konstrukce
tuneltl bude délena na jednotlivé dilatacni Giseky délek cca 12 m a je celé zaizolovana.

Prvni ¢ast tseku tvoii podchod ulice Korunovaéni. Mostni konstrukce je navrzena takovym
zpusobem, aby ve vyhledovém stavu bylo moZno v budoucnu realizovat pod mostem
dvoukolejnou trat’ Praha — Kladno. Od km 2,562.978 — 2,762.978 na délce 200 m dojde ke
zméné trakce ze stejnosmérné na stfidavou, z tohoto divodu bude v tomto useku zvy3ena
svétla vyska tunelunad TK o1 mna7,5m.

V dal$im useku je pak konstrukce hloubeného tunelu provadéna i nadéle v oteviené stavebni
jamé, pazené u levé koleje kotvenou pilotovou sténou provadénou z horni trovné v koruné
svahu a zaporovou sténou provedenou z uzké plochy na koruné svahu u pravé koleje. Od km
2,760 se hranice CD na strané pravé koleje rozsifuje a stavebni jama je zde navrZena jako
vysvahovana (Castecn¢ kotveny skalni svah, ¢astecné hiebilkovany svah, ¢aste¢né prosté
vysvahovani). V Useku km 2,620- 2,920 je trovei terénu vpravo ve sméru stani¢eni vyrazné
niz nez vlevo. Z divodi zajisténi stability konstrukce proti jednostrannym bo¢nim tlakim je
v tomto useku navrzena v paté severniho svahu mélka pilotova sténa pro opteni konstrukce.
Geologické podminky jsou zde pomérné nepiiznivé, do zna¢nych hloubek zde zasahuji vrstvy
sprasovych hlin, pod nimi je vrstva terasovych piskl a Stérki, baze skalniho podlozi (letenské
btidlice) zde vytvati hlubokou depresi a tunely do ni v tomto Useku nezasédhnou.

Od km cca 3,150 je jiz stavebni jama paZena pilotovou kotvenou sténou po obou stranach.
Tunel se také tésné priblizuje ke konstrukci vyjezdni rampy MO, kterd je jiz realizovana. V
tomto misté nani dostatek prostoru pro realizaci prubézné pazici stény stavebni jamy tunelu.
Zalozeni rampy MO bylo zkoordinovéano s planovanou stavbou tunelu drahy a zaloZeno tak,
aby nebyly pro vystavbu tunelll drahy nutné slozité podchytavky a vyluky v jejim provozu.

V ulici U Vorlikt jiz tunely podchazeji povrchovou komunikaci. Tratovy hloubeny tunel je
veden v oblasti ulice U Vorlikil v km 3,100 velmi mélce, takze nedovoluje pievést inZenyrskeé
sit¢ ptfes konstrukci tunelu. Z tohoto divodu je zde navrzen integrovany kanal, ktery
probéhne napfti¢ pod konstrukci tuneld.

Mezi stani¢enim 3,248.078 — 3,272.078 nebude provedena stavebni jama. V tomto prostoru
se nachazi pamatny strom ,,Dub v ulici Slavickova“, ktery by byl pfi provadéni pazeni
stavebni jamy velmi poSkozen. Proto bude timto Uzemim tunelové konstrukce protlacena. Ve
stavebni jamé pred pamatnym stromem bude vybetonovana 24 m dlouha ZB konstrukce
tunelu z vodonepropustného betonu, ktera bude nasledné pomoci hydraulickych list
protlacena skrz zeminové prostiedi do cilové stavebni jamy. Béhem protlaCovani bude
zemina z ¢elby odtézovana mechanizovang.

Konstrukce tunelt pak probihad az do stanice Dejvice, je paZzena po obou stranach kotvenou
pilotovou sténou.
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D.2.1.7.3 Unikovy objekt km 2,665

Unikovy objekt vkm 2,665 je umistén u konstrukci hloubeného tunelu SO 04-25-02
Hloubeny tunel Bubenec u levé koleje.

Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce cca 9 m pod terénem.
Nosnou konstrukci tvoii monolitickd Zelezobetonovéa konstrukce. Jedna se v podstaté o
betonovou Sachtu vybavenou pevhym dvouramennym schodistém $itky 2,2m. Obvodové
stény jsou rozepieny deskami podest, schodistova ramena jsou ulozena pouze do desek
podest. Nosna konstrukce nadzemni ¢ésti je rovnéz zelezobetonova.

Konstrukce tinikového objektu je pevné propojena s konstrukci tunelu.

Konstrukce Unikoveho objektu je cela zaizolovana. Konstrukce bude provadéna v oteviené
stavebni jamé zajisténé kotvenym zaporovym pazenim a kotvenym stiikanym betonem.
Konstrukce unikového objektu bude po provedeni z&asti zasypéna tak, aby piirozené zapadla
do okolniho terénu.

D.2.1.7.4 Unikovy objekt km 3,050

Unikovy objekt vkm 3,050 je umistén u konstrukci hloubeného tunelu SO 04-25-02
Hloubeny tunel Bubene¢ u pravé koleje. Niveleta hloubeného tunelu se v tomto useku
pohybuje v hloubce cca 8 m pod terénem.

Nosnou konstrukci tvoii monolitickd Zelezobetonovéa konstrukce. Jedna se v podstaté o
betonovou Sachtu vybavenou pevnym dvouramennym schodistém Sitky 2,2m. Obvodové
stény jsou rozepteny deskami podest, schodistova ramena jsou ulozena pouze do desek
podest. Nosna konstrukce nadzemni ¢asti je rovnéz zelezobetonova.

Konstrukce tunikového objektu je pevné propojena s konstrukci tunelu. Konstrukce
unikového objektu je celd zaizolovana. Konstrukce bude provadéna v oteviené stavebni jame
zajisténé kotvenym zaporovym pazenim a kotvenym stiikanym betonem.

D.2.1.7 Pozemni komunikace

SO 04-30-03 Prijezd k tinikovému objektu km 2,665

Tento objekt zajistuje Piijezd k Unikovému objektu (SO 04-25-03), vcetné rozptylové
plochy. Komunikace je napojena na stavajici mistni komunikaci — ulice Nad Krélovskou
oborou. Jedna se o komunikaci délky cca 14,0 m a Sitky 6,0 m vcetn€ navazujici rozptylové
plochy 14 x 35,5 m. Komunikace a plocha jsou navrzeny z asfaltového betonu.

SO 04-30-06 Ptijezd pro nakolejnéni

Pfedmétem objektu je nova ucelova mistni komunikace v Kralovské obofe Stromovka,
slouzici k ptijezdu dvoucestnych vozidel k Zelezni¢ni trati (SO 04-10-01) pted tunelem a
jejich nakolejnéni. Jedna se o komunikaci délky 21,5 m a sitky 4,0 m. Kryt komunikace bude
tvofen zatravilovacimi betonovymi tvarnicemi. Navrzena skladba Zelezni¢niho svrsku formou
pevné jizdni drahy umozni pojezd vozidel bez nutnosti nakolejnéni.

SO 04-30-08 Prijezd k Sachtam kanalizace Milady Hordkové

V tomto objektu je navrZzena piijezdova komunikace k Sachtam kanalizace. Délka
komunikace je 50 m a Sifka 5 m (viz ptiloha 007 — SITUACE). Vozovka je navrZzena z
betonovych zatravitovacich prvki, chodnik bude dlazdény se zesilenou konstruket.

SO 05-30-01 Uprava parteru Praha-Dejvice

Piedmétem objektu je obnova parteru po realizaci ZST Praha-Dejvice. Jsou navrzeny pouze
nezbytné Upravy zajiStujici funkcnost po dokonceni realizace modernizace zeleznice. Je
predpokladéno, ze bude navazovat nasledna urbanizace Uzemi a finalni feSeni parteru a
navazujicich komunikaci. Soucasti objektu je nahrada za zelezni¢ni ptechod Bubene¢ska.
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D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
$O 04-40-01 Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, sdruzené kabelové trasy
Usek km 1,618.937 az 2,263.978

V tomto objektu bude vybudovana trasa multikanali z PE po pravé strané trasa multikanali
pro NN 1x 6-ti otvorovy kabelovod a dvé chranicky DN 100mm pro VN. Po levé strané pro
slaboproudé kabely sd€lovaci (SZ), zabezpeCovaci (ZZ) 2x 6-ti otvorovy kabelovod..
Soucasti budou plastové kabelové komory po cca 30 az 35m. Pti¢né propojeni pod kolejemi
je navrzeno pied portalem tunelu Stromovka

Hloubeny tunel Stromovka, Hloubeny tunel Bubenec

V chodnikovém ustupku po pravé strané tunelu se osadi 2 x 6-ti otvorovy multikanal z PE
pro NN, doplnény dvojici plastovych chranic¢ek DN 100 mm, v levém chodnikovém dstupku
bude osazen 2 x deviticestny multikanal z PE pro SZ aZZ. Kabelovody jsou v prostoru pied
portaly zakonceny v plastovych Sachtach o rozméru 800 x 1690 x 1200 mm (Sitka x délka x
hloubka). Sachty jsou zakryty typovym ocelovym poklopem. Sachty jsou navzijem piiéné
propojeny chrani¢kami (12x PE chranicka ¢100mm vedena pod kolejovym lozem). Podélné
jsou na kabelovodu umistény pied kazdym zachrannym vyklenkem revizni a manipulacni
Sachty provedené v monolitickém betonu chodnikového Ustupku jsou kryté betonovymi
poklopy, osazenymi do ramu z ocelovych svafenych L profila.

SO 05-40-01 Praha-Dejvice, sdruzené kabelove trasy

V ZST Praha-Dejvice bude vzdy za kolejistém pokradovat trasa plastovych multikanalti a
chranicek z tuneli. PodéIné jsou na kabelovodu umistény kazdych cca 30m revizni a
manipulacni Sachty zakryté betonovymi poklopy. Pfi¢né propojeni pod kolejemi je navrzeno
V misté pti¢ného kanalu - km 3,750.000 s napojenim do mistnosti rozvadécu a k eskalatorim
v UPN. Pod nastupistém budou v kabelovych kandlech poloZeny plastové kabelovody.
Vlevém (€.m.45.1) 2x 9-ti otvorovy pro kabely slaboproudu SZ a ZZ, v pravém (m.¢.45.5)
2X 6-ti otvorovy pro NN. pfistup do kanall je umoznén poklopy z nastupisté. Poklopy jsou
soucasti SO 05-61-01 ZSD Praha — Dejvice.

D.2.2.1 Pozemni objekty budov
SO 05-61-01 ZST Praha-Dejvice

Podle TSI jde o bezpecnou oblast, jedna se o oblast pro vedeni ziasahu slozkami IZS.

Stavebni objekt SO 05-61-01 je souc¢asti dokumentace, ktera fesi modernizaci Zelezniéni trati
v Useku Praha-Vystavist¢ (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) a fe$i konstrukce hloubené
podzemni stanice a souvisejicich stavebnich objektd v oddile SOD 05 ZST Praha-Dejvice.
Stavba je soucasti souboru staveb Zelezni¢niho spojeni Praha — Letist¢ Vaclava Havla —
Kladno. Hloubena stanice je umisténa mezi ulicemi Dejvicka a Milady Horakové podél
severniho lice hloubenych tuneli MO. Na objekt navazuje stavajici podpovrchovy objekt
podchodu st. Metra Hrad¢anska.

Zakladni charakteristika stanice:

Jedné se o stanici hloubenou, s ostrovnim nastupistém. Geometrie kolejového uspofadani je
na vychodni strané limitovana stavajici zastavbou a Sachtou vytahii z metra A HradCanska na
stran¢ zapadni. Jizni nastupiSté je pfimé, severni nastupisté je v oblouku, svrcholem ve
stiedu stanice. Geometrické uspofadani stanice je skoro symetrické. NastupiSté je piistupné
Z dvojice lavek pomoci pevnych schodist, eskaldtori a vytahli. Diky dvojici vertikalnich
komunikaci, pfedev§im schodi$t’, neni nutné ziizovat samostatné unikové objekty na koncich
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nastupist. Vlastni prostor stanice je jednolodni, zastropeny zelezobetonovym tramovym
stropem. Predpoklada se umélé osvétleni celého prostoru stanice, vestibuly jsou osvétleny
dennim svétlem.

Ptestup na metro A:

Piestup na metro A je zajiStén z obou vestibulii — vytahy ze zapadniho vestibulu, eskalatory
ze stavajiciho vestibulu metra u vychodni ¢asti stanice. Prestup ze zapadniho vestibulu
pfinasi zkraceni cestovni doby, vytah méa pouze dvé¢ stanice (Groveit Dejvické a uroven
stanice metra), vytahy budou vysokokapacitni.

Vychodni vestibul:

Vychodni vestibul je nové feSen jako hlavni vstup do Zelezni¢ni stanice. Vestibul sestava
z prostoru lavky v drovni podchodu, zde se nachazi i prodej jizdenek, a dale ze vstupniho
prostoru v urovni terénu, kde se nachazi stanice vytahu. Pfistup na nastupisté je zajistén
z trovné podchodu dvojici eskalatorti, dvéma pevnymi schodisti a vytahem. Vytah ma stanici
v urovni terénu, v Urovni podchodu a v Urovni nastupisté, pristup na ndstupisté je tedy
komfortni i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Vychodni vestibul je zastieSen lehkou
ocelovou konstrukci, oplaSténi svislych stén je tvofeno prisvitnym profilovym sklem.
Podhled OK je tvofen zlatavym dérovanym plechem. Jedna se tedy o stejné materialové
feseni, jako je pouZito na zastavce Praha-Vystaviste.

Zépadni vestibul:

Navrh nového zapadniho vestibulu vyuziva ptiznivé terénni konfigurace klesajici Dejvické
ul. a zaroven pievySeni vlastni stanice — tyto podminky umoziuji sloucit vytahovy vestibul
s piistupovou komunikaci do stanice do jedné vyskové urovné a pfistup do zapadniho
vestibulu je tak zcela bezbariérovy. Zapadni vestibul sestava z piistupové komunikace od
vytahového vestibulu / z ul. Dejvicka, z ptistupové lavky nad nastupistém a z vertikalnich
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sméru z leti§t€¢ jsou maximdalné zkapacitnény vertikalni komunikace. Vytah je umistén
uprostfed lavky a po obou strandch jsou umistény eskalatory a pevné schodiste.

Soucasti feSeni je stavebni piipravenost pro podchod jihozépad — jak je naznaCeno ve
vykresech architektonického fteSeni, do budoucna je zde mozné ziidit pristup do nove
urbanizované zastavby a ptimy pristup k zastavkam BUS. ZastieSeni zapadniho vestibulu je
navrzené jako provizorni ocelova konstrukce, typové shodna s konstrukci vychodniho
vestibulu. Predpoklada se, ze v budoucnu tento vestibul bude zakomponovan do budovy
misténé nad stanici. Rovnéz i vytahovy vestibul véetné piistupové chodby mohou byt
integrovany do nového objektu. U vstupni chodby v ul. Dejvicka je mozné doplnit drobné
komer¢ni zazemi.

Dispozi¢ni feseni:

Nastupi$té je ostrovni, sjizni hranou pievazné pifimou se zapadnim koncem v mirném
oblouku a severni hranou v oblouku. Je Siroké 10,64m, na koncich se zuZzuje na 7,195m a
8,145m, dlouh¢ je 200m. Geometrické uspoiadani stanice je symetrické s vrcholem ve stiedu
nastupisté. Cely objekt hloubené stanice je dlouhy 340m. Hloubka nastupisté pod terénem je
cca 1l -12m.

Néstupiste je pristupné z dvojice lavek. Lavka na vychodni stran¢ (podchod — vychod) je
feSena jako hlavni vstup do stanice, a to jak z urovné terénu, tak z podchodu stanice metra
Hrad¢anska. V urovni lavky je pfimy vstup do centra pro odbaveni cestujicich se zazemim
pro zameéstnance centra. Pfistup do podchodu metra bude rampou umoziujici pohyb 1
imobilnim obcaniim (sklon rampy max. 1:16). Vystup na uli¢ni Grovenl je zajiStén dvéma
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pevnymi schodisti a vytahem propojujici arovei ulice, podchodu a nastupisté stanice. Piistup
na nastupisté je krom¢ vytahu také dvéma pevnymi schodisti a dvojici eskalatorti o sklonu
27,3° (pro vizualni ptizptasobeni sklonu tfiramennych schodist’).

Lavka na zapadni strané (podchod — zapad) je vzhledem k piedpokladanému zvySenému
obratu cestujicich pfijizd&jicich ve sméru z letist¢ a k planovanému novému vytahovému
vestibulu metra A Hrad¢anska z trovné néstupisté ptistupna dvéma pevnymi schodisti, ttemi
eskalatory o sklonu 27,3° (pro vizudlni pfizpisobeni sklonu tfiramennych schodist) a
vytahem. Uli¢ni uroven je dostupna Sikmym chodnikem. V objektech na koncich nastupisté
se naléza technologické a sluzebni zdzemi. Na vychodni strané je navrzen tiipodlazni objekt
se stropnim zavazecim otvorem do strojovny hlavniho vétrani (dispozi¢né umisténym nad
koleji €.1). Na zapadnim konci néstupisté je navrzen dvoupodlazni objekt s energocentrem
v urovni koleji.

Konstrukéni feseni:

Nosna konstrukce stanice je Zelezobetonova monolitickd. Na obou koncich navazuje na
hloubeny tunelovy Gsek. Nosné konstrukce je rozdélena na celkem 9 dilata¢nich dila, kazdy
Znich ma délku od 25 do 55 metrii. Celkova délka stanice je cca 330 m, svétla Sitka je
proménna od 14 metrl v krajnich ¢astech az po 21 m ve stfedni ¢asti. Krajni ¢asti objektu
stanice navazuji na objekty hloubeného tunelu, tvar konstrukce tedy odpovida geometrii
navazujiciho tunelu. Stropni deska je navic podepiend stfedni fadou sloupl. Smérem ke
stfedu stanice konstrukce piechazi na tiipodlazni, resp. dvojpodlazni deskosténovy systém se
dvéma podélnymi nosnymi sténami.

Prostfedni ¢ast stanice tvofi jednolodni tsek ndstupisté. Stropni konstrukei tvofi
zelezobetonovy tramovy strop o tlouStce 600 mm a trdmy rozmérd nejcastéji 800/1700 mm.
Deska nastupisté je uloZzena na pribézné podélné stény. V tiseku nastupisté jsou umistény dveé
lavky, které zajistuji moznost vystupu na troven terénu. Lavky jsou podepteny vzdy dvojici
masivnich piliftd s vysokym sténovym podélnym tramem piiblizn€¢ v poloviné rozpéti.
Samotna lavka je tvofena deskou tl. 400 mm s Zebry vySky 550 mm. Svétla vyska konstrukce
od TK k spodni hran¢ lavky je 6,5 m. Na lavku navazuji jednoramenna monoliticka schodisté
Sitky 1,85 m a pohyblivé schody. Nad lavkami vznika otvor ve stropni konstrukci stanice,
ktery je zastfeSen ocelovymi piistresky.

D.2.2.2ZastieSeni nastupist’, piistiesky na nastupistich

SO 05-62-01 ZST Praha-Dejvice, zastieseni vychodniho vestibulu

SO 05-62-02 ZST Praha-Dejvice, zastieseni zapadniho vestibulu

Konstrukce zastfeSeni vestibulu jsou navrzena samostatné pro vestibul vychodni a zapadni.
Tvar zastieSeni vychazi z architektonického navrhu. Nosna ocelova konstrukce je oplasténa
systétmovym zasklenim (podrobny popis viz vySe) a opatfena podhledem. Bo¢ni strany
konstrukce jsou uzavieny plastém.

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 04-76-01 TU Praha-Bubny — Praha-Dejvice, magistralni rozvod 22kV SZDC
SO 04-76-02 TU Praha-Bubny — Praha-Dejvice, venkovni rozvody nn a osvétleni
SO 04-76-03 TU Praha-Bubny — Praha-Dejvice, DOUO

SO 05-76-01 ZST Praha-Dejvice, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 05-76-02 ZST Praha-Dejvice, DOUO

Napajeni
Pro napajeni tunelove technologie zejmena vzduchotechniky, osvétleni a zasuvkovych skfini
budou z vestavnych transformoven magistralniho rozvodu SZDC 22/0,4kV provedeny
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kabelové nn rozvody. Tyto transformovny 22kV vybudované v ramci provoznich soubort, s
vlastnim dvojitym nn rozvadé¢em (ozn. RHx.x.), budou v samostatném prostoru u
spojovacich mezitunelovych chodeb. Transformovny budou provedeny jako dvoustrojové,
pficemz transformatory jsou feseny se 100% zalohou tak, aby v ptipadé¢ vypadku jednoho
stroje mohl druhy ptfenést celou zatéz. Soucasné je navrzena dvojice rozvadécl nn vzajemné
propojenych. Transformovny jsou navrZzeny v rdmci spojovacich chodeb.

Pro napéajeni nouzového osvétleni bude v kazde spojovaci chodbé osazen centralni bateriovy
systém (CBS). Napdjeni tunelové technologie za normalniho provozu zajiStuje magistralni
rozvod SZDC 22/0,4kV. V piipadé nahlého vypadku tohoto napajeni jsou v provozu CBS
zdroje, které zajisti napajeni nouzového unikového a protipanického osvétleni. Za provozu ¢i
béhem udrzby je zajisténo napajeni 400V+230V zasuvkovych skiini, z kterych budou dale
napojeny napi. mobilni rozvadéce s reflektory servisniho osvétleni ¢i podruznymi zasuvkami
400V/230V. V technologickych mistnostech na portalech bude stavebni elektroinstalace
pfipojena z rozvadécl umisténych v téchto mistnostech (podruzné rozvadéce RPxx). V
technologické mistnosti sdélovaci technologie bude osazen rozvadé¢ (RSdélxx), ktery bude
pfipojen z pfislusného rozvadéce. Z tohoto sdélovaciho rozvadéce bude piipojena technologie
sd¢lovaciho zafizeni.

Stavebni objekty fesici samotny magistralni rozvod, tedy kabelovy napéajeci rozvod vn 22kV
v useku mezi rozvodnami dle ptilohy ptehledové schéma napéjeni VN je kabelové vedeni je
navrzeno v provedeni ze zestinéného polyetylenu s odolnosti proti podélnému $ifeni vlhkosti
v prifezu do 3x 1x120mm?2.

Napdjeci kabelové vedeni je ulozeno v ramci spolecnych kabelovodl opatfenych betonovym
lozem podél télesa Zeleznicni trati — mimo tunel v oddélené ¢asti pro kabely vn, v prostoru
tunelu ve spolecném kabelovodu kde jsou v Sachtich provedena opatfeni, kterd zajisti
mechanické oddélni kabelizace vn od rozvodi nn ukladanych v ramci souvisejicich SO.
JednoZilové kabely jsou uloZeny vZdy samostatné v prostupech, tyto prostupy v kabelovodu
jsou feSeny se 100% rezervou. V ramci objektu stanice a zastavky jsou kabely piipadné
ukladany do kabelovych prostor v prostupech, nebo na kabelovych roStech. UloZeni jsou
navrzena dle podminek o prostorovém uspotadani siti a podminek vzajemného oddélni vétvi
napajeni pro zajisténi I. stupné dodavky elektrické energie dle pfislusnych CSN a TNZ. V
Sachtdich kabelovodii a v kabelovych prostorech jsou kabely opatieny specialnim
protipozarnim natérem a pozarnimi ucpavkami.

Osvétleni
Nap4jeni Casti elektroinstalace podchodu v ramci osvétleni je navrzeno z rozvadée R-CBS
(rozvadé¢ s centralnim bateriovym systémem), ktery jednotlivym kabelovym vedenim napéji
obvody, které je nutné napajet ze zajiSténé sité jako nouzové unikové osvétleni. Tento druh
osvétleni, ma za ukol zajistit rychlé a bezpecné opusténi osob z prostorid, kde z né&jakého
davodu doslo k vypadku napajeni bézného umelého osvétleni. V zddném piipadé nenahrazuje
umélé osvétleni, tudiz neumoziuje v pokracovani pivodni ¢innosti v daném prostoru. K tomu
abychom zajistili dostateCnou viditelnost pifi nouzovém osvétleni, instaluji se nouzova
svitidla minimaln¢ do vysky dvou metri nad podlahou. V prostoru jsou svitidla umisténa tak,
aby bylo zajisténo dostatecné osvétleni v blizkosti kazdych dveii (na cesté uniku), v mistech
mozného nebezpeci (schody, Sikminy, apod.) a v neposledni fad€¢ v mistech, kde je umisténo
PBZ (hasici piistroje, hydranty, mista prvni pomoci). Mista, které musi byt zdlraznéna pfi
nouzovém osvétleni, dle normy:

— Kazdé dvere urcéené pro nouzovy vychod

— 'V blizkosti schodisté tak, aby kazda fada schodl byla osvétlena pfimym svétlem

— 'V blizkosti kazdé jiné zmény urovné

— Naftizené unikové vychody a bezpecnostni znacky
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— Kazdd zména sméru

— Kazdé kiizeni chodeb

— Vn¢ a v blizkosti kazdého kone¢ného vychodu

— V blizkosti kazdého mista prvni pomoci

— 'V blizkosti kazdého hasiciho prostfedku a pozarniho hlasice

— 'V blizkosti inikového zatizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Rozvody elektroinstalace

Ptivodni kabelové vedeni v podchodu budou feSeny jako silové kabely se zachovanim
celistvosti obvodu pfi pozaru po dobu 180 minut podle IEC 60331. Tedy samozhasivé s
dal$imi vlastnostmi dle CSN EN 60332-1-2, CSN EN 60754-2, CSN EN 61034-2, CSN EN
60332-3-22 a CSN IEC 60331-21.

Pro vedeni kabelii a svitidla bude v konstrukci podhledu instalovan ve stavebni ¢asti nosny
systém, do kterého budou svitidla a kabely ukladany. Tento prostor poZaduje spravce
piistupny z prostoru podchodu tak, aby v nutnosti byla jednoducha demontaz.

Svitidla budou napajena kabely se zachovanim funk¢nosti pfi pozaru min. PH90-R, ktery
bude napojen z pfislusné centraly CBS z rozvoden ve spojovacich chodbach. Odboceni z
patefniho kabelového rozvodu potiebného prifezu, ulozeného v kabelovodu pod betonovym
chodnikem, bude pro svitidla v madle zabradli provedeno kabelem PraFlaDUR 90 2x1,5,
ktery bude pro odboceni opatien rozbocnou krabici s pojistkami (pojistky musi byt ureny 1
pro vypinani stejnosmérného proudu), krabice bude spliiovat pozadavek na zachovani
funk¢nosti pfi pozaru min. PH90-R. Krabice budou uloZeny v Sachtach kabelovodu, tyto
Sachty budou v tunelu po cca 24m. V mistech spojovacich chodeb, vedle Unikovych
propojovacich dvefti, budou svitidla umisténa taktéz. Kazd¢ svitidlo bude z krabice ptipojeno
samostatnym kabelem tak, aby pfi poruse jednoho svitidla nedoslo k ovlivnéni ostatnich
svitidel. Odboceni z patefniho kabelového rozvodu potiebného prifezu, ulozeného v
kabelovém zlabu na osténi tunelu ve vysce cca 2,4m (na protéjsi strané¢ k unikovému
chodniku), bude pro svitidla na osténi tunelu provedeno kabelem PraFlaDUR 90 2x1,5, ktery
bude pro odboceni opatien rozbo¢nou krabici s pojistkami (pojistky musi byt urceny i pro
vypindni stejnosmérného proudu), krabice bude spliovat pozadavek na zachovani funk¢nosti
pii pozaru min. PH90-R. Krabice budou montovany na kabelovy Zlab. Svitidla budou
upevnéna s ohledem na otiesy vznikajici pti prijezdu vlakd.

Kabely v tunelech budou zatahovany do pfedem pfipravenych 6-ti otvorovych multikanalt ¢i
zabetonovanych propojovacich PET chrani¢ek pies betonové kabelové Sachty s tézkymi
pozarn¢ odolnymi viky (propojky pod kolejemi) a ukonCovany v jednotlivych nn skiinich
trafostanic ¢i skiinich podruznych rozvadéct umisténych v prostoru u propojovacich chodeb.
Nekteré rozvody (v tunelovych propojkach, v tnikovém schodisti nebo v Sachté vytahu)
budou pevné na povrchu. Kabelova vedeni pro zatfizeni funkéni i pii pozaru budou uloZzena na
certifikovanych kabelovych trasach se zachovanim funkéni integrity min PH90-R a budou
provedena kabely splitujicimi B2ca s1 d0 a PH90-R. Funkéni celek (kabelovy nosny systém
spolu s kabely) musi splilovat certifikaci min PH90-R, veSkeré potiebné certifikaty budou
dolozeny zhotovitelem.

Veskera kabelova vedeni, pro zafizeni, ktera nejsou funkéni pfi pozaru, budou provedeny
minimaln¢ v provedeni retardujicim ohenl a spliujicim B2ca sl d0. Obecné, v souladu s
pozadavky projektu PBR, budou viechny kabelové rozvody pro zaiizeni funkéni pii pozéru
provedeny dle CSN IEC 60 331 a véetnd uchyceni budou tiidy funkénosti minimalné PH 90-
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R podle ZP ¢.27/2008 nebo budou chranény vrstvou betonu s tloustkou minimalné¢ 50mm
(pak neni nutno uplatiovat poZadavek ZP ¢.27/2008). Vesker¢ kabelové rozvody nesmi Sifit
ohen po povrchu kabelti a musi odpovidat CSN EN 50 266.

Kabely navrzené do kabelovodl ¢i chranicek je nutno zatahovat se zvySenou opatrnosti,
jelikoz pouzity plast’ je mechanicky méné odolny. V misté kiizeni kabel s jinymi a pfi
vystupu do Sachet budou tyto dostateéné pozarné oddéleny od piipadnych jinych elektrickych
¢i jinych vedeni. Vstupy a vystupy kabelt mezi pozarnimi tseky budou dostatecné pozarné
utdsnény v souladu s pozadavky PBR. Zhotovitel v ramci stavby zpracuje vyrobni
dokumentaci, kterd bude obsahovat instalaéni plan, ktery nechd pfed samotnou realizaci
odsouhlasit investorem stavby a budoucim spravcem zatizeni.

Veskera kabelova vedeni, pro zafizeni, kterd nejsou funkcni pii pozéaru, budou provedeny
minimalné v provedeni retardujicim ohen a spliujicim B2ca s1 d0. Obecné, v souladu s
pozadavky projektu PBR, budou viechny kabelové rozvody pro zafizeni funkéni pii pozaru
provedeny dle CSN IEC 60 331 a véetn& uchyceni budou tfidy funk&nosti minimalng PH 90-
R podle ZP ¢.27/2008 nebo budou chranény vrstvou betonu s tloustkou minimalné¢ 50mm
(pak neni nutno uplatiovat pozadavek ZP ¢.27/2008). Veskeré¢ kabelové rozvody nesmi §ifit
ohen po povrchu kabeltl a musi odpovidat CSN EN 50 266.

Kabely navrzené do kabelovodl ¢i chranicek je nutno zatahovat se zvySenou opatrnosti,
jelikoz pouzity plast je mechanicky méné odolny. V misté kiizeni kabelt s jinymi a pfi
vystupu do Sachet budou tyto dostatecné pozarné oddéleny od ptipadnych jinych elektrickych
¢i jinych vedeni. Vstupy a vystupy kabelt mezi pozarnimi tseky budou dostatecné pozarné
utdsnény v souladu s pozadavky PBR. Zhotovitel v ramci stavby zpracuje vyrobni
dokumentaci, kterd bude obsahovat instalaéni plan, ktery nechd pfed samotnou realizaci
odsouhlasit investorem stavby a budoucim spravcem zafizeni.

Prichodky, trubky a krabice budou umistény pied vlastni montazi svitidel kvalifikovanym
montérem tak, aby byly minimaln¢ zvinéné a poSkozené. V piipadé ulozeni v mistech bez
moznosti pfistupu je nutné za kazdym druhym ohybem trubky, po cca 3-4m osadit
protahovaci krabici vhodnych rozméri. Pied zakrytim/ zaklopenim konstrukce je tfeba
zkontrolovat protazitelnost trubek pro uvazovany kabel a piistupnost krabic.

Pripojeni stavby na technickou infrastrukturu
Z hlediska technické infrastruktury bude stavba napojena:
— na pienosovou distribu¢ni soustavu 22kV (pies Magistralni rozvod z TNS Liboc a TS
Bubny), tyto trasy jsou napojeny na rozvodny 110 kVA,
— na splaSkovou a destovou kanalizaci,
— na vodovodni sit’.
— Jednotlivé stavebni objekty jsou uvedeny ve Stavebni ¢asti dokumentace. Podminky
pro napojeni stavby jsou stanoveny jednotlivymi spravci infrastruktury.

Ochrana obyvatelstva
Zony havarijniho planovani
Zajmové Uzemi stavby neni soucCasti tzemi, kde je stanovena Krajskym tfadem Hlavniho

mésta Prahy zona havarijniho planovani (dle zakona ¢. 59/2006 Sb.) a neni ani v jeho
blizkosti. Na tizemi kraje jsou pouze dvé zony a to v oblasti Kyji a Satalic.
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Z vyse uvedené¢ho diavodu nedochézi k ovlivnéni feSeni zdsad prevence zavaznych havarii
podle pfilohy ¢. 9 Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 503/2006 Sb. o podrobng&;jsi
uprave izemniho fizeni, vefejnopravni smlouvy a uizemniho opatieni.

Reseni zasad prevence zavaznych havarii

Pro provoz modernizované stanice se neplanuje skladovani ani pouzivani nebezpecnych
chemickych latek ani pouzivani nebezpecnych chemickych piipravka. Rovnéz nejsou zndmy
Vv okoli stavby objekty nebo zafizeni, ve kterych se tyto nebezpecné chemické latky nebo
nebezpecné chemické piipravky pouzivaji respektive skladuji.

Z vyse uvedenych divodi neni tieba fesit zasady prevence zavaznych havarii podle piilohy ¢.
9 Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 503/2006 Sb. o podrobnéjsi upravé izemniho
fizeni, vefejnopravni smlouvy a izemniho opatieni.

Zavizeni civilni obrany
Stavajici zafizeni CO nebudou stavbou dotéeny. Nova zafizeni CO nejsou navrzena.

Navrzené stavebni konstrukce, pozarni odolnost a tfida reakce na ohen odpovidaji
podmink&m podle EUREKA podle normové stanovené teplotni kiivky.
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Koncepce pozarni bezpecnosti z hlediska predpokladaného stavebniho
feSeni a zptuisobu vyuziti stavby

Jak je jiz vySe uvedeno, tento material fe$i stavebni celky v Useku Stromovka — stanice
Dejvice, avSak se zohlednénim celého navrhovaného komplexu Zelezni¢ni trati Praha —
Bubny, Letist¢ Vaclava Havla.
Koncepce pozarni bezpeénosti odpovida podminkam uvedenym v dokumentu ,NARIZENT
KOMISE (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se ,,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech® Zelezni¢niho systému
Evropské unie®.
V posuzovaném projektu pro tzemni fizeni jsou z hlediska pozarni bezpe¢nosti zohlednény
nebezpecné stavy, které uvedeny dokument pozaduje. Jednd se o stavy predev§im horké
udalosti:

— pozar (feSeno podrobnéji pro tento stupen projektové dokumentace),

— vybuch (nefeSeno, jedna se vyhradné o dopravu 0sobni, ndkladni doprava je vyloucena,

veskeré plynové potrubi neni v prostorech tunelu ani Zelezni¢ni stanice nevrzeno),

— evakuace osob pii téchto udalostech,
a dale studene udalosti:
srazka vlakové soupravy,

— vykolejeni,

— evakuace osob pfi téchto udalostech.
PoZarni bezpecnost celého komplexu byla zpracovana v dokumentu v ¢ervnu 2021 ,,Studie
koncepce pozarni bezpecnosti“. Jedna se o dokument, ktery souhrnné fesi pozadavky
vzajemné provazanosti. Tento dokument je nedilnou ptilohou tohoto materialu.
Koncepce poZéarni bezpecnosti piedstavuje v zasade tyto ¢asti:

— tunel Stromovka,

— Zelezniéni stanici Praha — Dejvice

— souvisejici objekty.
Vsechny dal$i popsané skuteCnosti jsou uvedeny v grafické casti, ktera je soucasti tohoto
materialu a to véetné ptedpokladaného déleni do pozarnich Gseku.

Tunel Stromovka

Tunel Stromovka je feSen systémové jak ostatni tunely celého tseku z Masarykova nadrazi
do Zelezni¢ni stanice Leti§t¢ Vaclava Havla. Vlastni tunelova trouba je samostatnym
pozarnim usekem s vétranim, v trase jsou K dispozici dva unikové objekty, které soucasné
mohou slouzit pro zasah slozek IZS v pfipadé vzniku mimotradné udélosti. K obéma
objektlim jsou navrzeny piijezdové komunikace pro slozky IZS.

Kabelové trasy a unikové objekty jsou navrzeny jako samostatné poZarni Useky.
Ptredpokladané stupné pozarni bezpecnosti pozarnich tsekt jsou popsany vyse, konkrétné
budou urceny podle ptedpisovych pozadavkii nebo vypocty v dal§im stupni projektové
dokumentace.

Pro najezd vozidel sloZzek 1ZS na koleje je vybudovan prostor, ze kterého je mozné najeti.
Z dispozi¢nich duvodi je vlastni ndstupni plocha pro tunel v ploSe odpovidajici normovym
pozadavkiim vcetné vyhovujicich ptijezdovych komunikaci navrzena nad portdlem tunelu. Z
této nastupni plochy je navrZzena pochozi cesta na uroven koleji, které maji pojezdovou
plochu. Pro ptfekonani vyskového rozdilu mezi urovni koleji a nastupni plochou je navrzeno
zdvihaci zafizeni s nosnosti 500 kg, které bude zabezpeCeno proti vandalim kapotovanim.
Toto zdvihaci zafizeni musi byt v dal§im stupni projektové dokumentace feseno tak, aby na
jeho plosin€ bylo mozné provést transport nositek a materialu slozek 1ZS pro zasah.
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V tunelu a v8ech souvisejicich prostorech je navrzen system elektrické pozarni signalizace,
systémové je cely systém vyveden do fidiciho centra Spravy zeleznic a nasledné na dalsi
slozky 1ZS.

Pro pozarné bezpeCnostni zafizeni a zafizeni, ktera musi byt pfi vyhlaSeni pozéarniho
poplachu funkéni, jejichz funkce je zavisla na dodéavce elektrické energie, je navrzeno
napéjeni ze zaloZniho zdroje nebo jinym zptsobem.

U portélii jsou navrzena odbérni mista vody pro zdsah, musi se jednat o nadzemni hydranty,
pficemz zdsoba vody je feSena z vefejné distribucni sité¢ a soucasné je navrzena pozarni
nadrz. Cely systém zasobovani pozarni vodou je v tunelu navrzen spoleéné s pozarnim
potrubim (suchovodem), na kterém budou odbérni mista podle normovych pozadavkd,
nadzemnimi hydranty.

V tunelu jsou navrzeny pochozi cesty podle normovych pozadavki s moznosti Uniku osob na
portaly a do dvou Unikovych objektt.

Zasadnim pozadavkem pozarni bezpec€nosti pii pfipadném pozaru vlakové soupravy je jeji
dojeti mimo tunel (pokud je to mozné), protozZe se tim usnadni vSechny negativni vlivy pasma
zakoufeni v¢etné eliminace pusobeni tepla na bezpe¢nost piepravovanych osob, pro které je
teplo a kouf v tunelu tim nejvice ohrozujicim faktorem. Toto je také vyznamny piinos pro
zasahujici sloZzky 1ZS, zasah v tunelu se v§ak predpoklada.

Vlastni zabezpeceni zelezniéni dopravy je feSeno jako samostatna ¢ast projektu a jeji feseni je
v rdmci celého Useku Masarykovou nédrazi — Letisté Vaclava Havla navrzeno s pfihlédnutim
ke vzniku pfipadného pozaru (horka udalost) a/nebo jiné udalosti (studena udalost), jako je
naptiklad vykolejeni vlakové soupravy nebo zelezni¢ni nehoda.

Ve vSech prostorech tunelu a v unikovych objektech je navrzeno nouzové osvétleni pro tinik
osob.

Zelezni¢ni stanice Praha — Dejvice
Zelezni¢ni stanice je navrzena podle popisu projektanta vyse.
Zelezni¢ni stanice ma v§echny poZarni tseky posouzeny jako podzemni podlazi.

Predpokladané déleni do pozamich tseki

I ,/ P

> 7
/ .

_
_

Z hlediska feSeni podminek pozarni bezpecnosti budou vSechny provozni mistnosti feSeny
jako poZzarni Gseky a to véetnd kabelovych tras, které budou fe$eny podle podminek CSN
73 0848. Ptredpokladané stupné pozarni bezpecnosti pozarnich tsekl jsou popsany vyse,
konkrétné budou urceny podle predpisovych pozadavkli nebo vypocty v dalSim stupni
projektové dokumentace.

Pro pozarné bezpecnostni zafizeni a zafizeni, kterd musi byt pti vyhlaSeni pozarniho
poplachu funk¢ni, jejichz funkce je zavisld na dodavce elektrické energie, je navrZeno
napajeni ze zalozniho zdroje nebo jinym zptisobem. V prostoru zelezni¢ni stanice je navrzeno
poZarni potrubi.

Unik osob z prostoru Zelezniéni stanice je fe$en jak po schodistich, eskalatorech a také jsou
také navrZzeny vytahy. U eskalatorii se pozaduje jejich napajeni tak, ze pokud se nebude
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jednat o pozar vlastniho eskalatoru, nebude se jejich elektrické napajeni vypinat vypinacim
prvkem CENTRAL STOP. Toto se stanovuje pro zlepSeni podminek evakuace osob v
piipadé vzniku mimotadné udalosti.

Pro vytahy je v koncepci pozarni bezpe€nosti uveden nasledujici text, ktery plati i pro
Zelezni¢ni stanici Praha — Dejvice.

., Vytahy ve vsech stanicich a technickych prostorech mimo vytahii evakuacnich se pozaduje
projektovat tak, aby byly napojeny na zalozni zdroj a jejich vypnuti bylo moZzné nikoliv
vypinacim prvkem CENTRAL STOP, ale vypinacim prvkem TOTAL STOP. Duvodem tohoto
pozadavku je moznost jejich pouziti zejména pro zdsah jednotek pozZarni ochrany pri poZaru.,
Pokud to bude podle mistnich podminek mozné, pozaduje se zajistit odveétrani vytahové
Sachty alespon 10 ndsobnou vyménou vzduchu za hodinu a toto vétrani rovnéz elektricky
zapojit shodné jako elektro napdjent vytahu. *

Dispozi¢né nelze u vytaht splnit pfedpisové pozadavky pro evakuacni vytahy, proto je
navrzeno vySe uvedené provedeni. Cilem tohoto navrhu je zabezpecit provoz vytahli pro
pfipadnou evakuaci osob, které nemohou odejit béznym zplsobem a/nebo pro transport
nositek ¢i transport materialu zasahujicich slozek 1ZS.

Rozmisténi schodist’ a eskalatorti ve vSech vyskovych urovnich stanice vcéetné jejich Sitek
odpovida predpisovym pozadavkim. K piipadnému vyhlaseni pozarniho poplachu ve vSech
prostorech stanice bude slouZit akusticka signalizace systému elektrické pozarni signalizace,
poptipad¢ bude mozné vyuzit navrzeny informacni systém ovladany z fidiciho centra.

Ve vsech prostorech Zelezni¢ni stanice je navrzeno nouzové osvétleni pro unik osob.
Piijezdové komunikace pro techniku slozek 1ZS vcetné nastupni plochy pro portal tunelu
Stromovka, kam se pfedpokladé ptipadny zdsah od stanice, jsou zakresleny v grafické casti
a vyhovuji jak z hlediska Sitky, tak 1 inosnosti.

Unikové cesty

Tunel

Unikové cesty pro osoby z tunelu jsou feSeny jak obéma portaly, tak dvéma tnikovymi
objekty v km 2,7 a 3,08. V tunelu jsou navrzeny pochozi tinikové cesty vzdy na kazdé strané
tunelové trouby o Sifce 1688 mm, coz spliluje predpisové pozadavky. Minimalni Sitku
unikové cesty nesmi do vySky 2 m nad pochozi rovinou zuZovat Zadné jiné pfedméty nebo
zafizeni, minimalni prichozi §itka pro unik osob musi byt svétla. Stavajici predpoklady
vyhovujicich délek unikovych cest jsou zpracovany podle vysledki

Pro podrobnéjsi posouzeni podminek evakuace osob bude zpracovana odborna expertiza,
ve které bude posouzeni podminek evakuace osob a mozného zésahu jednotkami poZarni
ochrany hodnoceno podrobné. Vysledky této expertizy, respektive pozadavky z ni
vyplyvajici, musi byt zapracovany do projektové dokumentace v dalSim stupni projektu.
Evakuace osob z vlaku piedpoklada zohlednit délku trasy 248 m mezi Unikovym objektem
a stanici Dejvice. Se zapocitanim polovicni délky uvedené trasy je vypocet nésledujici

Doba evakuace osob ¢l. 9.12.2 CSN 73 0802
tu=(0,75*lu/vu) + (E*s/Ku*u)

lu= 124 [m]

Vu = 30 [m*min-1]

E= 1000 [osob]

s= 1 [-]

Ku 80 [osob/min]

u 1,5 []

tu = 11,43 [min]
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Pti zapocitani doby evakuace osob ve stanici, vypocet dale, je doba evakuace osob pro tuto
variantu 11,43 + 5,4 = 16,86 minuty. K této dobé¢ je nutné pfipocitat Cas 1 minuty, ¢as nutny
pro opusténi osob z vagonu. Cas je tedy 17,86 minuty.

Evakuace osob z vlaku ptedpoklada zohlednit celkovou délku trasy do 200 m mezi
unikovymi objekty a pfipadné mezi inikovym objektem a portalem ve Stromovce, potom je
predpokladany ¢as vypocten nasledovné

Doba evakuace osob él. 9.12.2 CSN 73 0802
tu=(0,75*Ilu/vu) + (E*s/Ku*u)

lu= 100 [m]

Vu = 30 [m*min-1]

E= 1000 [osob]

s= 1 []

Ku 80 [osob/min]

u 1,5 [-]

tu = 10,83 [min]

Doba evakuace osob se piedpoklada 10,83 minuty. K této dob€ je nutné pfipocitat Cas 1
minuty, ¢as nutny pro opusténi osob z vagonu. Cas je tedy 11,83 minuty.

Zelezniéni stanice

Nastupiité je ptistupné z dvojice lavek pomoci pevnych schodist, eskalatort a vytaht. Sitka
schodist’ je navrzena:

— 05.1 1650 mm, tj. 3 Unikové pruhy

— 05.2 1650 mm, tj. 3 Unikové pruhy

— 05.3 1650 mm, tj. 3 Unikové pruhy

— 05.4 1650 mm, tj. 3 Unikové pruhy

celkem 12 Gnikovych pruht s tim, Ze pro evakuaci osob lze vyuzit i sluzebné schodisté 26.1 a
26.2 se sitkou schodist’ 1300 mm, tj. 2x 2 tnikové pruhy.

Pro nejméné piiznivou situaci, to znamena evakuace osob ze dvou vlakovych souprav bez
zapocitani kapacity eskalatori a sluzebnich schodist’ je stanovena doba evakuace takto.

Doba evakuace osob él. 5.3.5.1CSN 73 0831
tu=(05*lu/vu) +(E*s/Ku*u)

lu = 70 (m)
Vu = 27,6 m*min-1
E= 2000 osob

S = 1

Ku 40 osob/min.

u 12 pocCet
tu= 54 (min.)

Vzhledem k navrZzenému pozarnimu vétrani, ovladaném systémem elektrické pozarni
signalizace v prostoru Zelezni¢ni stanice pro cestujici, se rozvoj pozaru ve vztahu casu
evakuace posuzuje jako vyhovujici, to znamena, Ze vySka neutralni roviny nepoklesne pod
aroven 2,5 m.

Pocet tinikovych cest, jejich délky, Sifky a rozmisténi se posuzuji jako vyhovujici.
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V celé trase musi byt provedeno nouzové osvétleni pro unik osob v souladu s pozadavky
uvedenymi v CSN EN 1838, véetné minimalni doby funkce 60 minut a podminek pro
kabelové trasy, které musi odpovidat pozadavkim uvedenym v CSN 73 0848. Soucasné
musi byt v dalSim stupni projektové dokumentace ve vztahu k osvétleni splnény podminky
podle TSI:

4.2.1.5.4 Osvétleni musi splitovat tyto pozadavky:

1) v jednokolejném tunelu: na stran¢ chodniku

2) v tunelu s vét§im poctem koleji: na obou strandch tubusu

3) umisténi svétel: — nad chodnikem co nejniZe, nesmi zasahovat do volného prostoru
ur¢eného pro prichod osob, nebo — musi byt zabudované do zabradli.

4) Ve vodorovné rovin¢ na trovni chodniku je udrzovano osvétleni o hodnot¢ alesponi 1 lux.
Nezavislost a funk¢nost: po pfiméfenou dobu po selhani hlavniho napajeni je k dispozici
alternativni napajeni. Pozadovana doba je v souladu se scénafi evakuace a je uvedena v planu
pro pfipad mimotadné udalosti.

Je-li nouzové osvétleni vypnuto za normalnich provoznich podminek, musi byt mozné ho
zapnout obéma nasledujicimi zpisoby:

1) ruéné zevnitf tunelu kazdych 250 m

2) provozovatelem tunelu pomoci dalkového ovladani.

Udaje o navrzené technologii a pouzivanych, zpracovavanych nebo
skladovanych latkéach

Technologie tunelu Stromovka a Zelezni¢ni stanice Praha — Dejvice jsou popsany vyse.
Vsechna technologicka zatizeni budou podle predpisovych pozadavki feSeny jako pozarni
Useky.

Pro pozarné bezpenostni zafizeni a zafizeni, ktera musi byt pfi vyhlaSeni pozarniho
poplachu funk¢ni, jejichz funkce je zavisla na dodéavce elektrické energie, je navrzeno
napajeni ze zalozniho zdroje nebo jinym zptsobem.

Technologie zabezpeceni Zeleznicniho provozu z hlediska podminek pozarni bezpecnosti
je popsana vySe projektantem a odpovida celkovému systému uvedenému v koncepci.
Logické néavaznosti jednotlivych technickych a technologickych zafizeni budou urceny v
dalSim stupni projektové dokumentace jako systémovy celek celé trati z Masarykova nadrazi
do stanice LetiSt¢ Vaclava Havla.

Vsechna vzduchotechnickd vétrani tunelu a stanic uvedena v projektové dokumentaci jsou
vétrani nucena, nikoliv pretlakova.

Zpracovavané latky nebo skladové prostory (vyjma provoznich skladil) se nevyskytuji a také
neposuzuji.

Pielozky inZenyrskych siti vyvolané stavbou tunelu Stromovka a Zelezni¢ni stanice Praha —
Dejvice jsou popsany projektantem a z hlediska podminek pozarni bezpecnosti neni nutné
jejich dalsi feSeni.

Piedpokladané déleni objektu do pozarnich useku

Samostatné pozarni Useky budou tvofit:

- tunelové trouba, navrzena, konstrukce jsou navrzeny s pozarni odolnosti pro VII. stupeii
pozarni bezpecnosti, jsou navrzeny konstrukce z nehoflavych materiala,

- Unikové objekty, konstrukce jsou navrzeny pro II. stupenl pozarni bezpecnosti,

- technické prostory tunelu a zelezni¢ni stanice, predpokladd se stanoveni III. stupné
pozarni bezpecnosti,
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- ptipadné dalsi prostory, které budou urceny v dal§im stupni projektové dokumentace.

Vsechny stavebni konstrukce tunelu a ostatnich objekti jsou navrzeny z nehoflavych
materiali. Pozadavky na povrchové upravy jak tunelu, tak zejména prostort Zeleznicni
stanice budou uvedeny po konkretizaci jejich provedeni v dalSim stupni projektove

dokumentace.

Pro jednotlivé predpokladané stupné pozarni bezpe¢nosti pozarnich useki budou v dalSim
stupni projektové dokumentace konkretné stanoveny pozadavky na pozarni odolnost
v souladu s pozadavky CSN 73 0802, CSN 73 0804, poptipad¢ dalSich dotcenych norem ¢i

predpist.

Pro pozarni Gseky podle CSN 73 0802 a 73 0804 se bude jednat o tyto pozadavky na dobu

pozarni odolnosti podle tabulky:

Stupen pozarni bezpecnosti pozarniho useku

N
<8 Stavebni konstrukce Lo o oave [ove ] ove v
e Pozarni odolnost stavebni konstrukce a jeji druh (viz 7.2.4)%
1 | Pozarni stény a pozZarni stropy,
viz 8.2a8.3,
a) v podzemnich podlazich 30DP1 | 45DP1 | 60DP1 | 90 DP1 | 120 DP1 |180 DP1|180 DP1
b) v nadzemnich podlazich 15* 30* 45* 60* 90* 120 DP1 | 180 DP1
c) v poslednim nadzemnim podlazi 15* 15* 30* 30* 45* 60 DP1| 90 DP1
d) mezi objekty 30DP1 | 45DP1 | 60DP1 | 90 DP1 | 120 DP1 [180 DP1|180 DP1
2 | Pozarni uzavéry otvorl v pozarnich
sténach a pozarnich stropech,
viz8.5.1
a) Vv podzemnich podlazich
a ve viech podlazich mezi objekty | 15 DP1 | 30 DP1 | 30 DP1 | 45DP1 | 60 DP1 90 DP1| 90DP1
b) v nadzemnich podlazich 15DP3 | 15DP3 | 30DP3 | 30DP3 | 45DP2 | 60DP1| 90 DP1
¢) v poslednim nadzemnim podlazi | 15 DP3 [ 15 DP3 | 15 DP3 | 30 DP3 | 30 DP3 45 DP2| 60 DP1
3 | Obvodové stény, viz 8.4.1 a 8.4.10,
a) zajist'ujici stabilitu objektu
nebo jeho &asti 30DP1 | 45DP1 | 60DP1 | 90 DP1 | 120 DP1 |180 DP1|180 DP1
1) v podzemnich podlazich 15* 30* 45* 60* 90* 120 DP1 | 180 DP1
2) v nadzemnich podlazich
3) v poslednim nadzemnim podlazi 151 15* 30* 30* 45* 60 DP1| 90 DP1
b) nezajist'ujici stabilitu objektu
nebo jeho ¢asti (bez ohledu
na podlazi) 15+2) 15* 30* 30* 45% 60 DP1| 90 DP1
4 | Nosné konstrukce stfech, viz 8.7.2 159 15 30 30 45 60 DP1| 90 DP1
5 [ Nosné konstrukce uvnitt pozarniho
Useku, které zajist'uji stabilitu
objektu, viz 8.7.1a 8.7.2,
a) Vv podzemnich podlazich 30DP1 | 45DP1 | 60 DP1 | 90 DP1 | 120 DP1 |180 DP1|180 DP1
b) v nadzemnich podlazich 15 30 45 60 90 120 DP1| 180 DP1
¢) Vv poslednim nadzemnim podlazi 159 15 30 30 45 60 DP1| 90 DP1
6 | Nosné konstrukce vné objektu,
které zajist'uji stabilitu objektu
(bez ohledu na podlazi), viz 8.7.3 159 15 15 30 30 DP1 45DP1| 60 DP1
7 | Nosné konstrukce uvnitt pozarniho
useku, které nezajist'uji stabilitu
objektu, viz 8.7.5 15Y 15 30 30 45 45 DP1| 60 DP1
8 | Nenosné konstrukce uvnitt
pozarniho Useku, viz 8.8.1 - - - DP3 DP3 DP2 DP1
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9 | Konstrukce schodist’ uvnit

pozarniho Useku, které nejsou
soudasti chranénych Gnikovych cest, - 15DP3 | 15DP3 | 15DP1 | 30DP1 | 45DP1| 45DP1
viz 8.9

10 | Vytahové a instala¢ni Sachty,

viz 8.10 az 8.13

a) Sachty evakua¢nich a pozarnich
vytahl a Sachty ostatni
(napf. instalacni), jejichz vyska
presahuje 45 m

1) pozarné délici konstrukce podle polozky 1

2) pozéarni uzavéry otvorti odle polozky 2

o

v poZarné délicich
konstrukcich
b) Sachty ostatni (vytahové,

instalacni apod.), jejichZ vyska je [ 30 DP2 | 30 DP2 | 30 DP1 | 30 DP1 | 45DP1 | 60 DP1 | 90 DP1

45 m a mensi

1) poZimé délici konstrukce 15DP2 | 15DP2 | 15DP1 | 15DP1 | 30DPL | 30 DPL | 45 DP1

2) pozarni uzavéry otvoru
V pozarng délicich
konstrukcich

11 | Stfe$ni plasté, viz 8.15 - - 15 15 30 30 DP1 | 45 DP1

D Musi byt splnény v téch piipadech, kde se po¢ita se snizujicim soudinitelem C; aZ C4; V ostatnich piipadech se jejich
splnéni pouze doporucuje podle 8.1.2. Pokud neni dosaZzena u polozky 3a3) a polozky 4 pozarni odolnost 15 minut,
posuzuji se tyto konstrukce jako zcela pozarné oteviené plochy (pozadavek se tyka polozKy 4 jen v piipadé, Ze nosna
konstrukce stfechy je soucasné stieSnim plastém).

2 Pouze se doporucuji; pokud neni dosazeno u polozky 3b) pozarni odolnosti 15 minut, posuzuji se tyto konstrukce
jako zcela pozarné oteviené plochy.

® Konstrukce ozna¢ené kiizkem (*) viz 8.1.3.

Stupné pozarni bezpecnosti jednotlivych pozarnich tsekti budou konkrétné urceny v dalSim
stupni projektové dokumentace. Piedpokladané konstrukéni fteSeni je popsano v TZ
projektanta. Nosné konstrukce tunelu jsou navrzeny z Zelezobetonu s dostate¢nou tloustkou
pro pozadovanou pozarni odolnost REI 180 minut a to jak stén, tak stropu, klenby. Nejmensi
tloust’ka stény je navrzena 350 mm, nejmensi tloustka klenby je 900 mm.

Konstrukce stropii Zelezniéni stanice je navrzena ze ZB konstrukci, tloustky minimalné 500
mm, tato tloustka vyhovuje pro pozarni odolnost REI 180 minut, pfedpoklada se nizsi
pozadovana doba pozarni odolnosti. U viech ZB konstrukci bude v dal$im stupni projektové
dokumentace posouzena tloustka kryti vyztuze tak, aby byly splnény piedpisové pozadavky
pro vyhovujici pozarni odolnost podle stupné pozarni bezpecnosti konkrétniho pozéarniho
useku. Zdeéné stény v Zelezniéni stanici jsou navrzeny v tloustce 150 mm, piedpoklada se
splnéni pozadavkd pozarni odolnosti pro III. stupeit pozarni odolnosti, REI/EI60 minut.
Lehké ocelové konstrukce zastfeSeni musi byt v dalSim stupni projektové dokumentace
posouzeny ve vztahu k evakuaci osob i pro zasah jednotek pozarni ochrany pii zasahu,
technické parametry téchto konstrukei nejsou v tomto stupni projektové dokumentace uréeny.
Z4dna konstrukce nesmi tvofit prekazku pii niku osob nebo pro zasahujici slozky IZS.
Zejména se jedna o zachovani prichozi Sitka Ginikové / zasahové cesty.

Vsechny materidly na stavebni konstrukce jsou navrzeny nehoflavé. V dalSim stupni
projektové dokumentace musi byt zhodnoceny materialy pfipadnych interiérovych uprav,
poptipad¢ vybaveni jak tunelu, tak zejména prostoru zelezni¢ni stanice, kde se bude
vyskytovat cestujici vefejnost. Pfi stanoveni podminek a pozadavkl pro povrchové tpravy
musi byt zohlednény piedpisové pozadavky pro shromazd’ovaci prostory. Zejména se jedna o
pozadavky na tfidu reakce na ohen, poptipad€ hodnotu indexu Sifeni plamene po povrchu.
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Vyska stavby, stavebni konstrukce, umisténi stavby z hlediska
predpokladanych odstupovych, popiipadé bezpecnostnich vzdalenosti

Zelezniéni trat’ je vedena na volném prostranstvi v prostoru stavajiciho zafezu.

Tunel je podzemni stavba.

Zelezniéni stanice, jednotliva podlazi a nastupité se posuzuje jako podzemni podlazi.
Prostor Zelezni¢ni stanice pro cestujici je s navrzenym vétranim pro piipad pozaru.

V projektove dokumentaci jsou navrzena tato podlazi:

— Uroven pod nastupistém, vyskova kota 214,604

— uroven nastupisté, vyskova kota 216,276

— uroven nad nastupistém, vyskova kota 219,676

— Uroven podchodu metra, vy$kova kota 222,776

— Uroven terénu, vyskova kota 227,97

Dispozi¢ni usporadani jednotlivych staveb a prostort je ziejmé z vykresové ¢asti projektu.
Odstupové vzdalenosti se stanovuji pouze u portalu tunelu.

Ostatni ptredpokladané pozarni Useky vyjma vychodu z prostori Zelezni¢ni stanice pro
cestujici nemaji pozarné oteviené plochy.

Posouzeni odstupovych vzdalenosti

Odstupové vzdalenosti jsou uréeny na zaklad¢ nize uvedenych vypocti hustoty tepelného
toku s pouzitim polohového soucinitele ¢. U vlakové soupravy se podle dostupnych tdaji
piedpoklada pozarni zatizeni 40 kg . m™.

Odstupove vzdalenosti jsou uvedeny v nasledujici tabulce a jsou zakresleny v grafické ¢asti,
V situaci.

QWZZS‘U‘T4'¢ al a2
s 1
=4 b | b2
a- sikkae ke
) b4 \ b3
b = vyska a4 \aB
2 QV
® 1 ! arctg ! ! arctg 4
© 2.7 | a2 +d? JaZ+d? ) JbZ+d? b2 +d?
4
=20
i=1
Tabulka vstupnich dajt a vypoctenych hodnot
&y . Pocet Hodnota te | Teplota Hodnota
54 Sitka otvoru | Vyska otvoru . ., Odstu
P?;Zim Mistnost ) otvord () pozaru ® Quy b
[m] [m] [ks] [min] (K] [W.m?] [m]
Tunel Portal 11,00 6,5 1 40,00 1157,744 10,18 | 18476,58 9,95

Odstupova vzdalenost je u portalu 9,95 m. Ptipadna korekce hodnot rozhodnych pro vypocet
bude upravena v dalSim stupni projektové dokumentace. Predpokladané odstupové
vzdalenosti jsou zkresleny ve vykresové casti. Odstupové vzdélenosti nezasahuji na jiny
objekt a soucasné zadny dalsi objekt u portalt nezasahuje svoji odstupovou vzdalenosti na
portaly tunelu Stromovka.

Odstupové vzdalenosti od Zzelezni¢ni stanice Praha — Dejvice jsou bez dalSich prikaza
vyhovujici a shodné se toto konstatuje i opacné, od ostatnich objekti okolo.

strana ¢. 32




Bezpecnostni pasma, zejména u pielozek plynu) jsou popsana v TZ projektanta a vyhovuji,
neni nutné stanoveni dalSich podminek.

ReSeni piijezdovych komunikaci, pop¥ipadé nastupnich ploch pro pozarni
techniku

Piijezdové komunikace ktunelu a nastupnim plocham portali tunelu Stromovka jsou
popsany vyse a vyhovuji predpisovym pozadavkim a dale jsou zakresleny v grafické casti.
Predpoklada se, ze pied dokoncenim stavby jak tunelu Stromovka, tak Zelezni¢ni stanice
Praha — Dejvice, bude ve spolupréci s dalSimi slozkami IZS ptipraveno spole¢né provétovaci
cviceni.

Provozné musi byt provozovatelem stanoveno, jakym zplisobem bude zajiSténa celorocni
sjizdnost. Toto je provozni pozadavek, ktery neni soucasti projektové dokumentace, jedné se
0 provozni podminky.

Plocha pro pfistani vrtulniku u nastupnich ploch se samostatné nenavrhuje. U vsech
nastupnich ploch jsou vyhovujici podminky pro pfistani. U portalu tunelu ve stromovce se
jedna o plochy v parku, u tnikovych objektii to jsou mistni komunikace poptipadé letenska
plan, u stanice Dejvice je jiZ pro tunel Blanka heliport vybudovan.

V tunelu je nevrZzeny pojezdovy povrch pro techniku jednotek poZarni ochrany a slozek 1ZS,
vcetné pojezdové plochy od piijezdovych komunikaci.

Vétraci Sachty se neuréuji jako cesta pro provedeni zdsahu jednotkami poZarni ochrany, proto
se k nim nestanovuje zfidit pfijezdové komunikace pro techniku jednotek pozarni ochrany.
Zde je zakladnim pfedpokladem to, Ze technika jednotek pozarni ochrany maé zajistén vjezd
do tunelu.

Zajisténi potiFebného mnoZstvi pozarni vody, popFipadé jiné hasebni latky

Pozarni voda a jeji zasoba je popsana vySe a v dalSich castech projektové dokumentace,
dale je popsan koncept feseni.

Zaklad systému tvofi hlavni nezavodnéné pozarni potrubi 2 x DN 200 vedené v prostoru
kolejisté v celé délce tunelové stavby, které¢ bude centradlné zasobovano pres ATS z pozarni
nadrze Bubeneé. Nad ramec tohoto pozarniho potrubi je v ZST Praha-Dejvice navrzeno
nezavodnéné pozarni potrubi DN 100 zajist'ujici propojeni nastupnich ploch IZS s urovni
vestibulu a Grovni néstupisté. V prostoru nastupni plochy IZS u portalu tunelu Stromovka a v
prostoru nastupni plochy 1ZS ZST Praha-Dejvice jsou navrzeny nadzemni hydranty napojené
na vodovodni fad.

Projektova dokumentace splituje pozadavky na potrubi, objemy dodavané vody a tlaky vody
do jednotlivych ¢asti feSeného projektu. Lze konstatovat, Ze jak pozarni potrubi, plnici i
odbérna mista, tak zasoba vody pro pfipadny zasah vyhovuji pfedpisovym pozadavkim.

Pro prostor tunelu musi byt zajistén pozadovany tlak a mnozstvi vody (minimalné 0,6 MPa;
1200 I/min po dobu 2 hodin).
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Predpokladany rozsah vybaveni objektu vyhrazenymi pozZarné
bezpecnostnimi zarizenimi, véetné nahradnich zdroji pro zajiSténi jejich
provozuschopnosti

1) elektricka pozarni signalizace
Instalace zatizeni EPS se vyZaduje, systém je navrZen. Cely systém bude sveden do fidici
mista Spravy zeleznic a bude systémové provdzan s fidicim systémem provozu
na zelezni¢ni trati a technologii.
Pienos informaci z ustiedny bude sméfovan do dohledového pracoviité DDTS ZDC
zptisobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢&. TS 2/2008-ZSE v platném znéni.
Ustiedna EPS bude umisténa v provozni budové na zdi v sdélovaci mistnosti.
Systém EPS bude prostiednictvim zafizeni dalkového pienosu (certifikovany pienos)
smérovan do dohledového pracovisté HZS SZDC a ptipadné HZS Hlavniho mésta Prahy.
Systém EPS bude doplnén o moduly pro délkovou diagnostiku a parametrizaci ustieden (plna
parametrizace EPS tustieden).

CSN 73 0875

¢l 4.3.1 V ramci dokumentace k Uzemnimu rizeni a K tizemnimu souhlasu musi byt soucdsti
PBR zejména:

a) stanoveni predpokladaného rozsahu ochrany zarizenim nebo systémem EPS;

Vsechny pozérni Giseky a tunel budou osazeny hlasi¢i EPS podle predpisovych pozadavkl. V
tunelech budou osazeny tlacitkové hlasice EPS u zachrannych cest. Samocinné hlasi¢e EPS
se v tunelu nebudou instalovat. Praxe prokazuje velmi nizkou u¢innost samocinnych hlasic¢t
v disledku trvalého proudéni vzduchu, kdy kouf i teplota jako aktivacni faktory plisobi na
detekcni ¢asti hlasicl s Casovym zpozdénim. Detekce piipadného vzniku pozéaru v tunelu, kde
se v zasad¢ vyskytuje velmi malé pozarni zatizeni, je primarné piedpokladana jako pozar
vlakové soupravy. Piedpokladané vlakové soupravy jsou vybaveny detekci pozaru, neni tedy
nutné detekovat pozar v tunelu, zjisténi pozaru vlakové soupravy je zajisténo a je povinnosti
strojviidce dojet do stanice. Déle je v tunelech navrZena instalace kamerového systému,
kterym lze v ptipadé potieby provést vizualni kontrolu v celé trase kazdého tunelu.

b) navrh na umisteni hlavni ustiedny EPS;
Ve sdélovaci mistnosti s uvedenym doplnénim ZDP podle popisu projektanta.

¢) stanoveni predpokladu a predbeznych pozadavkii ziizeni trvalé obsluhy nebo navrh ZDP;
Trvalé obsluha se neptedpoklada, je navrzeno ZDP do dohledového pracoviste DDTS ZDC.

d) stanoveni predpokladu hlavnich oviadanych nebo monitorovanych zarizeni v ndvaznosti na

zarizeni EPS v piipadé, je-li to potiebné z pohledu PBR;

Predpoklada se ovladani téchto zatizeni:

— zvukova signalizace pro vyhlaseni pozarniho poplachu, véetné aktivace prednastaveného
informacniho sytému pro cestujici tak, aby dalSi cestujici nevstupovali do prostoru
zelezni¢ni stanice,

— vytahi, podle jejich funkce,

— eskalatord, u kterych se ptredpoklada jejich provoz s funkci evakuace osob ze stanice,
piipadna reverzace pohybu eskaldtori se predpoklddda manudlné bud’ ve stanici nebo
dalkov¢ z fidiciho velinu, coz musi byt feSeno v dalSim stupni projektové dokumentace,
v ndvaznosti na vybrany technicky systém dalkového ovladani,
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oddéleni prostorGi metra tak, aby nedoSlo zejména k pienosu koufe mezi prostory
zelezni¢ni stanice a prostory metra,

vétrani podle adresace hlasi¢e v misté detekce poZzaru, toto musi byt podrobné feSeno
v dalSim stupni projektové dokumentace, zejména se jedna o systém vétrani tuneld,
evakuacniho rozhlasu pro fizeni evakuace osob,

a dale navaznost na tidici systém dopravy tak, aby byla zastavena zelezni¢ni doprava v
celé trase a nedoslo k vjeti dalsi vlakové soupravy do tunelu nebo Zelezni¢ni stanice,

a dal$i navaznosti uvedené v projektové dokumentaci, napiiklad samocinné uzavieni
pozarnich uzavéra v technickém zazemi, které budou z divodi provozniho vétrani pii
bézném provozu otevieny.

e) stanoveni pozadavkii na napdjeni a zabezpeceni napdjeni ze dvou na sobé nezavislych
zdroju zejména v pripade, Ze na zarizeni EPS jsou pripojena oviadana zarizeni zavisla na
dodévce elektrické energie.

Vsechna uvedena zafizeni, jejichz funkce je v reZimu pozar zavisld na dodavce elektrické
energie, jsou v projektové dokumentaci jiz navrzena tak, aby bylo zajisténo samocinné
piepnuti na ndhradni ¢i zaloZni zdroje napajeni elektrickou energii.

2)

3)

4)

5)

6)

samocinné stabilni hasici zarizeni
Instalace SSHZ se nevyZzaduje.

samocinné odvétraci zarizeni
Instalace SOZ se nevyZaduje. Vétrani je navrzeno

vnitini hydranty

NepoZzaduji se v tunelu, kde je navrzeno pozarni potrubi véetné jeho propojeni s pozarni
nadrzi. V Zelezni¢ni stanici se instalace vnitinich hydranti nepiedpoklada, popiipadé
se toto upfesni podle vypocta v dalSim stupni projektové dokumentace. Ve stanici se
pouZziti vody cestujicimi neuvazuje vzhledem k nebezpeci urazu elektrickym proudem.
Pro zasah jednotky poZarni ochrany je jak vtunelu, tak ve stanici navrZzeno pozarni
potrubi se zajisténou dodavkou vody jak z nadrZi, tak z mobilni pozarni techniky.

vnéjsi hydranty v tunelu, jeho okoli tunelu a ve stanici

Bude vyuzit stavajici systém vnéjsich hydrantu a hydrant nové navrzenych. Zejména pro
tunel musi byt dodrZzeny pozadované hodnoty priméru potrubi a hydrostatického /
hydrodynamického tlaku podle normovych pozadavki. V TZ projektanta jsou splnény
normové pozadavky. Vzdalenosti stavajicich hydranti nepfekraduji pozadavky CSN 73
0873, poptipadé¢ se v dalSim stupni projektové dokumentace musi urcit doplnéni —
rozsiteni. Toto konstatovani se vztahuje k moznym zménam v hydrantové soustaveé
mésta, ktera se do doby zpracovani projektové dokumentace pro provedeni stavby muize
vyznamné zmenit.

nastupni plochy

PoZaduji se pro portaly tunelu, kde jsou navrZeny a to v¢etné ptijezdovych komunikaci a
pojezdovych ploch a jsou funkéné spojeny s pevnou jizdni drahou v tunelu. Pro
zelezni¢ni stanici jsou nastupni plochy uréeny a jsou vyznaceny v grafické ¢asti, navazuji
na vstupy do stanice Dejvice. Dale jsou navrZeny nastupni plochy u tnikovych objektu,
jsou zakresleny ve vykresové ¢asti a to v rozsahu konzultovaném se zéastupci HZS hl. m.
Prahy.
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7) nahradni zdroje
Nahradni zdroje elektrické energie jako naptiklad dieselagregaty nejsou navrzeny.
Primarni zdroj napajeni podzemni stanice a tunelovych usekl zajistuje transformacni
stanice ZST Praha-Dejvice piipojena draznim magistralnim rozvodem 22 kV (SO 04-76-
01 ,,Praha-Bubny — Praha-Dejvice, magistralni rozvod 22kV SZDC*) na RS ZST Praha-
Bubny, resp. na distribu¢ni sit’ PREdi, a.s. 22kV v oblasti Transformovny 110/22 kV
Holesovice.
Ve stavu uvedeni do provozu je napajeni zalohovano pies SO 05-54-12 , Piipojka VN
PREdi pro TS Dejvice” pfipojenim na distribu¢ni sit PREdi, a.s. 22kV v oblasti
Transformovny 110/22 kV Cerveny vrch a bude zfizena nova velkoodbératelska
transformaéni stanice Dejvice (PS 05-03-55  ZST Praha-Dejvice, piivodni TS 22/0,4
kV).
Ve vyhledovém stavu, kdy bude dokoncena souvisejici stavba useku Dejvice —
Veleslavin, bude dokoncen koncept magistralni rozvodu 22kV, ktery zajisti napajeni z
TNS Liboc (nova transformovna 110/22 kV) a z RS ZST Praha-Bubny.
Timto jsou splnény pozadavky CSN 73 0848. Doba zalohovani tohoto systému je
Vv zasad€ neomezena.
Pozarné bezpecnostni zatizeni, ktera maji vlastni zdroje elektrické energie se neposuzuji,
protoze jejich zélozni zdroje jsou soucasti certifikacniho procesu u autorizované osoby a
musi spliiovat normové pozadavky. Jedna se naptiklad o systém EPS, evakuacni rozhlas
a dalsi.
Rovnéz tak jsou zalohovany systémy pro fizeni dopravy a ovladani z velinu dopravy.

8) prijezdové komunikace pro jednotky HZS
Parametry piijezdovych komunikaci vyhovuji predpisovym pozadavkim. Z pohledu
technického jsou mista napojeni na vefejnou komunikaéni sit” popsana vyse, v¢etné jejich
zakresleni ve vykresové casti. Déle je schéma piistupovych tras zakresleno v sitové
analyze v ¢asti ,,Zhodnoceni moznosti provedeni pozarniho zasahu* tohoto textu. Nize je
popsan pristup k jednotlivym objektim vyznamnym pro unik a piistup HZS, resp. 1ZS, ve
vztahu ke stavajici silni¢ni siti.

Piijezd k portalu tunelu

Portal tunelu Stromovka je umistén v km 2,270 v parku Stromovka (Kralovskéa obora).
Piistup k portdlu je navrZzen dvéma zptsoby. Jednim je piijezd na nastupni plochu
umisténou nad portalem tunelu. Tato nastupni plocha je piistupna z hlavni parkové cesty
(asfaltové parkové komunikace) napojené na ulici Ovenecka. Pfijezd je navrZen po trase
Veletrzni — Kamenickd — U Akademie — Ovenecka, odjezd pak ulicemi Nad Kralovskou
oborou - Korunovaéni. U nastupni plochy je zajiSténo obratisté. Druhou moznosti je
vyuZziti mista pro nakolejnéni a vjezd techniky IZS do kolejisteé (viz SO 04-30-06 Piijezd
pro nakolejnéni). Toto misto je napojené na hlavni parkovou cestu a je piistupné bud’
z ulice Oveneckeé nebo z prostoru kiizovatky ulic Dukelskych hrdint x U Vystavisté.

Piijezd k unikovemu objektu km 2,665 (objekt V)

Unikovy objekt a jemu piilehla nastupni plocha je umistén v blizkosti VZT objektu tunelu
MO Blanka. Ptijezd je zajistén z ulice Nad Krélovskou oborou (od ulice Korunovaéni) a
odjezdova trasa je vedena ulici U Sparty napojenou na ulici Milady Horakove.

Ptijezd k unikovému objektu km 3,050 (objekt Z)
Unikovy objekt a jemu ptilehld néstupni plocha je napojen na ulici U Vorlikt, ktera
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umoziuje napojeni na ulici Pod KaStany a déle na Korunovaéni nebo Cs. Armady /
Pelléova.

Piijezd k ZST Praha-Dejvice, vychodni vestibul

Ptistup k vestibulu je umoznén piimo zulice Milady Hordkové v prostoru vystupt
vestibulu stanice metra A Hradc¢anska. Nastupni plochy pak jsou primarné situovany do
ulice Dejvicka, ktera je napojena na Vitézné namésti, na Vaclavkovu (resp. Svatovitskou)
nebo na ulici Pod Kastany (dale Korunovacni).

Piijezd k ZST Praha-Dejvice, zapadni vestibul
Napojeni je obdobné s vychodnim vestibulem, napojeni na vnéjsi silni¢ni sit’ je totoZné.

Ptijezd k napojeni na povrchovy usek

Nastupni plocha je umisténa v prostoru zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice v blizkosti
byvalé vypravni budovy nadrazi Praha-Bruska. Piijezd je umoznén po stavajicich
U¢elovych komunikacich z ulice Svatovitska.

9) nouzové osvétleni
Nouzové osvétleni je navrzeno. Konkrétni provedeni nouzovych svitidel bude upiesnéno
v dalSim stupni projektové dokumentace. Nouzové osvétleni musi odpovidat pozadavkium
CSN ISO 3864-1 12/2012 a piedpistim souvisejicim a sou¢asné pozadavkiim uvedenym
v ¢l. 4.2.1.5.4 Nouzové osvétleni na Ginikovych cestach TSI.

10) zarizeni autonomni detekce a signalizace
Autonomni hlasi¢e koufe se nevyZzaduji.

11) prostupy pozarné délicimi konstrukcemi
VSechny prostupy rozvodi prochazejici pozarné délicimi konstrukcemi musi byt
zatésnény schvalenym systémem, napiiklad PROMAT, INTUMEX a dalSimi.
K provedenym ucpavkdm musi byt doloZeno prohlaSeni o vlastnostech a prostupy musi
byt opatieny kontrolnimi Stitky.
Prostupy (jejich zat&snéni) musi byt provedeny podle podminek ¢&l. 6.2 CSN 73 0810.

Kamerovy systém musi byt v dalSim stupni projektové dokumentace navrzen tak, aby byly
pokryty vSechny prostory tunelu a prostory stanice kde se vyskytuje vefejnost a bylo mozné
Vv pfipadé€ vzniku mimotadné udalosti zjistit situaci a na zaklad¢ zjisténi piijmout odpovidajici
feseni a soucasné¢ poskytnout slozkach IZS potiebné informace.

Pro provedeni zasahu jednotek pozarni je vyznamné dilezita instalace vypinacich prvka
CENTRAL a TOTAL STOP. V dalSim stupni projektové dokumentace musi byt konkrétné
rozpracovano, které systémy nelze z technickych, provoznich ¢i jinych davodi témito
vypinacimi prvky vypinat. Vysledné se musi tyto zvlastnosti uvést v dokumentaci zdolavani
pozart.

U tunelovych portala a vstupii do technologickych objektti budou instalovany klicové trezory
pozarni pro zajisténi piistupu jednotek pozarni ochrany do uzamcenych prostoru.
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Zhodnoceni moznosti provedeni pozarniho zasahu, popripadé vyjadieni
potieby zFizeni jednotky pozarni ochrany podniku nebo pozarni hlidky

HZS hl. m. Prahy stanovi stupenn nebezpeci Gizemi obce v navaznosti na podminky uvedené
v priloze zdkona ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢ ve znéni pozdéjSich predpisti a priloze

provadéci vyhlasky ¢. 247/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich piedpisti. Vysledky tohoto
stanoveni musi byt v pfipadé¢ potieby feSeny v dal§im stupni projektové dokumentace.

Zjisténi  pripadného pozdru v objektech a tunelovych troubach se ptredpoklada
prostfednictvim systému elektrické pozarni signalizace, poptipadé pritomnymi osobami.

Zjisténi pripadného pozaru vlakové soupravy se predpoklada systémem zabezpeceni vlakové
soupravy, popiipadé osobami ve vlakové souprave.

Oznameni pozaru se predpoklada na fidici centrum Spravy Zeleznic s naslednym pfenosem na
dotéené jednotky poZarni ochrany uvedené v dokumentu Studie koncepce poZarni
bezpecnosti z ¢ervna 2021. V tomto dokumentu je také zpracovan predpoklad mnozstvi sil
prostiedkil pro zasah v tunelu. Tento dokument je nedilnou soucasti tohoto materialu.

Sprava zeleznic ma vlastni jednotku — HZSP SZ.

Ziizeni pozarni hlidky se nestanovuje.

K portdlu tunelu Stromovka je navrzena piijezdova komunikace a nastupni plocha podle
podminek ptedpist. Vjezd mobilni pozarni techniky do tunelu je feSen jako vyhovujici — viz
popis projektanta. Ptijezd vozidel jednotek pozarni ochrany k tinikovym objektim je fesen,
komunikace vyhovuji jak rozméry, tak tUnosnosti podle ptedpisovych pozadavki.
K Zelezni¢ni stanici Praha — Dejvice jsou navrzeny piijezdové komunikace s dostatecnou
Sitkou a tinosnosti pro techniku jednotek poZarni ochrany.

V jiz zpracovaném dokumentu Studie koncepce pozarni bezpecnosti z Cervna 2021 je
zpracovano posouzeni zasahu takto.

Zdsah jednotek poZarni ochrany v Zelezni¢nim tunelu — zasady posouzeni

Pti jakékoliv mimotadné udalosti na celé trase musi byt zastaven zelezni¢ni provoz
a to ve vztahu na konkrétni provozni podminky. Zakladem feseni musi byt vzdy hledisko
dojeti vlakové soupravy do stanice nebo zastavky, aby cestujici mohli vystoupit. Toto musi
byt feSeno vlakovym dispeCinkem a projektovd dokumentace musi byt v tomto pozadavku
v dalSich stupnich takto feSena. Mimo jiné se tento pozadavek tyka identifikace polohy
vlakové soupravy a moznost komunikace vlakového dispecinku se strojviidcem.

Ve vztahu k evakuaci osob v tunelech se predpoklada v piipadé nedojeti vlakové soupravy

do stanice nebo zastavky:

— u tuneli jednokolejnych evakuace osob s pouzitim zachrannych cest do sousedni tunelové
trouby,

— u tuneli dvoukolejnych je u Zelezni¢ni stanice Veleslavin navrzeno nucené vétrani
Vv navaznosti na vétrani objektu této stanice, u tunelu Stromovka se bude jednat o
evakuaci osob v navaznosti na konkrétni situaci pohybu koufe a polohu, stratifikaci
neutralni roviny,

— v tunelu u letisté je navrZeno vétrani spolecné s prostory podzemni zelezni¢ni stanice.
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Pro posuzovani zasahu jednotek poZzarni ochrany v zelezni¢nich tunelech se stanovuji tyto
zasady a to jak pro tunely jednokolejné — jeden tubus, tak pro tunely dvoukolejné.

Zhodnoceni zasahu JPO v tunelu
Obvyklé rozméry dvoukolejné tunelove trouby vyplyvaji z nasledujiciho obréazku.
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Pro provedeni hasebniho zasahu v tunelu se pifedpoklada pozar vlakové soupravy a hasebni
latka voda. To samoziejm¢ za splnéni podminky, ze v tunelu bude prokazatelné preruseno
dodavka elektrické energie, samoziejmé vyjma napajeni elektrickych zatizeni, jejichZ funkce
musi byt i v pribéhu pozaru zachovéna.

Sitka tunelové trouby je piiblizng §itka 11 m, vyska piiblizné 9 m. Na uvedenou itku

tunelové trouby nelze uc¢inné nasadit vice nez 2 C proudy s kombinovanymi proudnicemi

takto:

— 1. proud C na haSeni

— 2. proud C na haSeni

— 3. proud C na zaji$téni hasi¢ii u obou proudt a ochlazovani horni vrstvy akumulovaného
tepla pod vrcholem tunelové trouby.

Spotieba vody
Na stranu bezpeénosti se uvazuje s Qpr = 500 | . min! po dobu 60 minut.

Qpotr = 3 proudy x Qpr 500 x 60 minut = 90.000 |
Uvedeny objem potieby vody je piiblizné 100 m>.

Pocet druzstev pro haseni pozaru ND
Pocet proudii na jedno druzstvo (Nprp) 2
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Pocet proudit N 3

Pocet druzstev Np 2
Pocet stiikacek na haseni pozaru Na

Vykon Cerpadla Qc 2000
Na =Q/0,75 . Qc 1
Pocet hasicii k provedeni hasebniho zdsahu Nya
Pocet hasicli na 1 proud ki 2
Nua = 1,25 . (k| . Npr) 8
Ochranna doba T, vzduchového dychaciho pfistroje
Pocatecni tlak v 1ahvi (MPa) 30
Vodni objem lahve (1) 6,8
Plicni ventilace v | . min 35

Vypocet je vCetné povinné rezervy 25%.

Predpokladana prace stfedné tézka

Ochranna doba (min.) 43,71

V Metodickém navodu pro zpracovani dokumentace zdolavani pozara (MV, GR HZS CR,
autor Dr. Ing. Zdenék Hanuska) jsou uvedeny nasledujici hodnoty pro prostory garaze. Tyto
hodnoty byly pfevzaty pro uvazovany pozar v prostoru tunelu, kde by doslo k pozéru
zelezni¢ni soupravy.

Pti uvaZzovaném zasahu v §ifi tunelové trouby je pozadovana intenzita dodavky vody 551.m
. min.}, Pfi uréené linearni rychlosti $ifeni pozaru 0,8 m . min.? je v uvedeném dokumentu
ur¢ena doba od nasazeni do lokalizace 5 minut.

Udaje prevzaty z Metodického navodu pro zpracovani DZP

Intenzita dodavky vody na obvod 551. m.min?
Intenzita dodavky vody na plochu 111.m? . mint
Plocha haseni 5.5m=25m?
Obvod haseni 5m

Potiebna intenzita dodavky vody na obvod 5.55=2751.min*!
Potiebn4 intenzita dodavky vody na plochu 25.11=2751.mint
Pritok proudnici TurboJet 375 1. min?

Cas od nasazeni do lokalizace 5 minut

Pro nasazeni a spotiebu vody jsou stanoveny 3C proudy, u kterych je nutné pocitat
s pratokem vody proudnici, coz je 375 | . min™.,

Pocet hasicii pro 1 C proud 2

Pocet hasica celkem 3.2.1,25="7,5=28 hasicu

Vyse uvedené nasazeni 2 C proudl na haseni a 1 C proudu na ochranu zasahujicich hasict
je prokdzano jako dostateCné. Soucasné je uvazované nasazeni 3 C proudll navrzeno
na zaklad¢ praktickych zkuSenosti a ze studia haSeni pozart v tunelech.
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Sily a prostfedky jsou podle vynatku z uvedeného dokumentu piedpokladany takto s tim, Ze v
tabulkach za grafy je uvedeno maximalni mnozstvi sil a prostiedku, kterymi uvedené
jednotky disponuji pro I. stupen pozarniho poplachu.

Podle podminek zakona ¢. 133/1985 Sb., ma byt zasah proveditelny se silami a prostiedky
odpovidajicim 4xCAS s DT obsazenymi 1+3, doplnénymi jednotkou HZS Spravy zeleznic.
Nasledné se dokladaji vypocty a zhodnoceni Casl jizdy jednotek pozarni ochrany a jejich
mnozstvi SaP. Z vysledkt vyplyva, ze sily a prostiedky jsou dostate¢né.

Vzdalenosti jizdy jednotek pozarni ochrany a Casy jizdy — zelezni¢ni tunel portal Stromovka

Tuel Stromovka portal
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Pro celkové disponibilni sily v zajmovém Gzemi plati, Ze na misto se dostavi 40 hasi¢t a
zasoba vody v CAS bude 38 500 litra vody.

Vzdalenosti jizdy jednotek poZarni ochrany a Casy jizdy — Zelezniéni stanice Dejvice

Stanice Dejvice
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Pocet hasic¢a Objem vody (I) v CAS
12 12000
12 12000
10 4000
8 11200
6 10500
48 49700

Pro celkové disponibilni sily v zajmovém Uzemi plati, Ze na misto se dostavi 48 hasi¢l a
zasoba vody v CAS bude 49 700 litra vody.

Posouzeni moznosti provedeni zéasahit JPO pro jednotliva mista jejich dojezdu se
zohlednénim SaP v navaznosti na doby jizdy stanovené v sitové analyze a posouzeni splnéni
podminek podle stupné nebezpeci izemi obce.

Misto dojezdu u Portélu
Stupeii nebezpeci I B: 1 jednotka do 7 minut a 2 jednotky PO do 10 minut
Splnéno: ANO
JPO Predpokladané SaP v L. stupni PP | Doba dojezdu ze
HORKA UDALOST sitové analyzy
HZS P HS03 2x CAS 20, CAS 32 1+3, 1+3, 1+1 7 minut
HZS P HS01 2x CAS 20 1+3, 1+3 8 minut
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1 13 minut

Misto dojezdu Unikovy objekt V
Stupeii nebezpeci I B: 1 jednotka do 7 minut a 2 jednotky PO do 10 minut

Splnéno: ANO
JPO Pfedpokladané SaP v L. stupni PP | Doba dojezdu ze
HORKA UDALOST sitové analyzy
HUOPH IXCAS 20 1+3 5 minut
HZS P HS03 2x CAS 20, 1+3, 1+3 8 minut
HZS P HS01 CAS 20 1+3 9 minut
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1 15 minut

Misto dojezdu Unikovy objekt Z
Stupen nebezpeci I B: 1 jednotka do 7 minut a 2 jednotky PO do 10 minut

Splnéno: ANO
JPO Pfedpokladané SaP v I. stupni PP Doba dojezdu ze
HORKA UDALOST sitové analyzy
HUOPH 1xCAS 20 1+3 5 minut
HZS P HS03 2x CAS 20, 1+3, 1+3 8 minut
HZS P HS01 CAS 20 1+3 9 minut
HZSP Sz CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1 15 minut

Misto dojezdu vychodni vestibul
Stupeii nebezpedi I B: 1 jednotka do 7 minut a 2 jednotky PO do 10 minut
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Splnéno: ANO
JPO Pfedpokladané SaP v I. stupni PP Doba dojezdu ze
HORKA UDALOST siové analyzy
HUOPH IXCAS 20 1+3 5 minut
HZS P HS03 2x CAS 20, 1+3, 1+3 8 minut
HZS P HS02 2x CAS 20, CAS 32,1+3, 1+3, 1+1 10 minut
HZSP Sz CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1 15 minut

Misto dojezdu zapadni vestibul

Stupeii nebezpeci I B: 1 jednotka do 7 minut a 2 jednotky PO do 10 minut

Splnéno: ANO
JPO Pfedpokladané SaP v . stupni PP Doba dojezdu ze
HORKA UDALOST sitové analyzy
HUOPH 1XCAS 20 1+3 5 minut
HZS P HS03 2x CAS 20, 1+3, 1+3 9 minut
HZS P HS02 2x CAS 20, CAS 32, 1+3, 1+3, 1+1 10 minut
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1 16 minut

Misto dojezdu napojeni na povrch

Stupeii nebezpeéi I B: 1 jednotka do 7 minut a 2 jednotky PO do 10 minut

SpInéno: ANO
JPO Pfedpokladané SaP v . stupni PP Doba dojezdu ze
HORKA UDALOST sitové analyzy
HUOPH 1XCAS 20 1+3 4 minut
HZS P HS02 2x CAS 20, CAS 32, 1+3, 1+3, 1+1 8 minut
HZS P HS03 2x CAS 20, 1+3, 1+3 9 minut
HZSP SZ CAS 20, CAS 30, 1+3, 1+1 15 minut

Ze sitové analyzy, vztazené ke stupni nebezpeci daného tizemi, zpracované HZS hl. m. Prahy
vyplyvaji Casy uvedené pro dotcenou oblast piiznivéjsi, nez je uvedeno vyse v grafech a
tabulkach. V dalSim stupni projektové dokumentace a pii podrobnych vypoctech zasahi

budou pouzity hodnoty sitové analyzy.
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Sitové analyza — vysledk
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HUOPH - napojeni na povrch
Petfiny - napojeni na povrch
Holesovice - napojeni na povrch
Sokolskd - napojeni na povrch
Smichov - napojeni na povrch

Kré¢ - napojeni na povrch

Strasnice - napojeni na povrch

HZS Ceské drahy - napojeni na povrch
HUOPH - zapadni vestibul
Holesovice - zapadni vestibul
Sokolska - zapadni vestibul

Petfiny - zapadni vestibul

Smichov - zapadni vestibul

Kr¢ - zapadni vestibul

Strasnice - zapadni vestibul

HzS Ceské drahy - zapadni vestibul
HUOPH - vychodni vestibul
Holesovice - vychodni vestibul
Sokolska - vychodni vestibul
Pettiny - vychodni vestibul
Smichov - vychodni vestibul

Kr¢ - vychodni vestibul

Strasnice - vychodni vestibul

HzS Ceské drahy - vychodni vestibul
HUOPH - Unikovy objekt Z
HoleSovice - Unikovy objekt Z
Sokolska - unikovy objekt Z
Petfiny - Unikovy objekt Z
Smichov - Unikovy objekt Z
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Kr¢ - Unikovy objekt Z

Strasnice - Unikovy objekt Z

HZS Ceské drahy - Unikovy objekt Z
HUOPH - tnikovy objekt V
HoleSovice - Unikovy objekt V
Sokolska - Unikovy objekt V
Pettiny - Unikovy objekt V
Strasnice - Unikovy objekt V
Smichov - Unikovy objekt V

Kr¢ - Unikovy objekt V

HZS Ceské drahy - unikovy objekt V
HUOPH - u portalu

HoleSovice - u portalu

Sokolska - u portalu

Petfiny - u portdlu

Strasnice - u portalu

Smichov - u portalu

Kr¢ - u portalu

HZS Ceské drahy - u portalu

strana ¢. 45

N N NN NN NN OYYOoOO 000y

839,6640991
847,7979662
870,0549036
321,4601536
394,1960793
467,8764214
609,3936754
781,2600236
782,0544543
800,5595623

803,516961
334,3567252
398,8418068
472,5221489

622,290247
785,9057511
794,9510258
805,2052898
808,1626885

13,9944
14,12997
14,50092
5,357669
6,569935

7,79794
10,15656

13,021
13,03424
13,34266
13,39195
5,572612
6,647363
7,875369

10,3715
13,09843
13,24918
13,42009
13,46938



Grafické vyznaceni umisténi stavby s vymezenim predpokladanych
odstupovych, popiipadé bezpecnostnich vzdalenosti, prijezdové
komunikace a nastupni plochy pro poZarni techniku, pFipojeni k sitim
technického vybaveni apod

Uvedeno v pfilozené vykresové dokumentaci — situace stavby se zakreslenim ptijezdovych
komunikaci a nastupnich ploch, vnéjSich hydranti a pozarnich nadrzi, ptedpokladanych
odstupovych vzdalenosti. Dale jsou v grafické ¢asti vyznaceny piedpokladané poZarni Useky
v jednotlivych ¢astech objektu.

Prilohy

001 Pozarné bezpecnostni feSeni

002 Situace PBR 1. dil

003 Situace PBR 2. dil

004 Pozarni useky, ZST Praha-Dejvice UPN

005 Pozarni tseky, ZST Praha-Dejvice UN

006 Pozarni seky, ZST Praha-Dejvice UNN

007 Pozarni useky, ZST Praha-Dejvice UV

008 Pozarni useky, ZST Praha-Dejvice UT

009 Pozarni useky, ZST Praha-Dejvice podélny fez
010 Pozarni tseky, fez hloubenym tunelem

011 Studie koncepce pozarni bezpe€nosti Vystavisté - Veleslavin
012 Schéma nezavodnéného pozarniho potrubi

Vychozi a pouzité podklady

Vych02| a pouzité podklady:
vykresova a textova dokumentace projektanta 03/2022

-~ NARIZENI KOMISE (EU) ¢&. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se ,,bezpeénosti v Zelezniénich tunelech* Zelezni¢niho systému Evropské unie

— (SN 73 0802ed 2); 11/2020  Pozarni bezpe¢nost staveb — Nevyrobni objekty

— (SN 73 0804ed2); 11/2020  Pozarni bezpecénost staveb — Vyrobni objekty

—  CSN 73 0810; 7/2016 Pozarni bezpe¢nost staveb — Spole¢na ustanoveni

—  CSN 73 0818, 7/1997 Z1 1/2002 Pozarni bezpe&nost staveb — Obsazeni objektil osobami

—  CSN 73 0873; 6/2003 Pozarni bezpe¢nost staveb — Z&sobovani pozarni vodou

— (SN 73 0875; 4/2011 Pozarni bezpecnost staveb — Stanoveni podminek pro navrhovani elektrické

pozarni signalizace v ramci pozarné€ bezpecnostni ho feseni

— (SN 73 7508; 9/2002 Z1 2/2010 Zelezniéni tunely;

— (SN 73 7503; 4/1997 Projektovani a stavba tunelit méstskych drah;

— (SN 73 7507; 12/2013 Projektovani tuneli pozemnich komunikact;

— (SN P 73 7505; 4/2017 Z1 1/2018 Sdruzené trasy méstskych vedeni technického vybaveni.

—  Zésady pozarni ochrany pro projektovani a vystavbu prazského metra

— ,,Studie koncepce pozarni bezpecnosti®, Cerven 2021

— zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisu,

— vyhlaska €. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho pozarniho dozoru
(vyhléaska o pozarni prevenci), ve znéni pozdéjsich predpist

— vyhlaska ¢. 23/2008 Sb. o technickych podminkéach poZarni ochrany staveb, ve znéni pozdé&jsich piedpist
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Zavér
Obsah tohoto pozarné bezpecnostniho feSeni pro Uzemni fizeni je zpracovan v souladu

se soucasnymi poznatky pozarni bezpecnosti staveb. Uvedené pozadavky v tomto pozarné
bezpecnostnim feSeni musi byt splnény.

Pred uvedenim tuneli do provozu bude z hlediska PO zpracovana tato dokumentace:

— posouzeni pozarniho nebezpeci v tunelu v souladu s § 4, 8 5, § 6 a § 15 zakona ¢&.
133/1985 Sh., ve znéni pozdéjSich predpist 0 pozarni ochrané a § 16 az § 19 vyhlasky
¢. 246/2001 Sh. Zdavodnéni: V tunelovych troubach zarazenych jako podzemni podlazi
se vyskytuje vice nez 200 osob;

— operativné takticka studie (OTS)

— dokumentace zdolavani pozaru ve smyslu 8 34 vyhlasky ¢. 246/2001 Sb.

— dalSi dokumentace PO podle 8§ 27 odst. (1) vyhlasky ¢. 246/2001 Sb.

Dalsi pozadavky, které musi byt splneny pred uvedenim tunelz do provozu:

— vycvik pracovniki — vlakovych cet, strojvedoucich, operatort, dispecera a pracovnika
udrzby, viz téZ 4.6 odborné kvalifikace TSI [2]

— informacni systém pro veiejnost o provozu tunela

— dovybaveni jednotek 1ZS specidlnimi technickymi prostiedky pro z&sah v tunelech bude
upiesnéno v dalSim stupni projektoveé dokumentace na zékladé zpracované OTS

— kourova zkouska v tunelech

— taktické cviceni 1ZS po dokonceni komplexnich zkouSek.

Praha, Cervenec, tijen 2022

Zpracovala:

Ing. Sarka Navarova, Ph.D.

osvédéeni odborné zpuisobilosti vydané MV pod &. S 315/95
autorizovany inzenyr pro pozarni bezpecnost staveb CKAIT - 0008877

Ing. Katetfina Rokosova
osvédéeni odborné zpusobilosti Z — 0Z0 - 91/ 2020

code*PBR_UR_Vystaviste_Dejvice_V14 07_2022.doc
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